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Cartea de fati a strins aproape tot ceea ce s-a
afirmat mai interesant asupra asa-numitelor ,obiecte
zburdtoare neidentificate®. A selectionat cazurile
cele mai caracteristice. A adiugat noutiti. Le-a
atribuit singurul statut real pe care fl au deocam-
datd poate :simple stiri!

Si le-a topit pe toate intr-un ,eseu literar-stiin—
yific* punindu-si mereu problema elucidirii lor
subliniind cit de usor pot fi infirmate — datoriti
nedocumentirii lor stiintifice.

Imaginatia scriitorului a contribuit — fantezia sa
miscindu-se dezinvolt din cimpul inepuizabil al
science-fiction-ului pind la posibile, eventuale
solutii pe care cercetarea stiintificd le-ar putea fo-
losi — la viitoarea descifrare a fenomenului OZN.



Argument

Motto :

De mult de tot, stiam st eu sd zbor
Dovadd n-am, insd mi-aduc aminte.

(Aviator Balica Ion)

Cartea reprezintd punctul meu de vedere, ca pilot
de vindtoare, asupra unui fenomen straniu, con-
semnat din timpuri vechi ale istoriei noastre, uitat,
transmis ezoteric, luat in ris, denigrat, eludat, reim-
pus de observatii uneori mai precise, mai calificate,
mai apropiate de realitatea obiectivd, alteori fante-
ziste, incredibile — fenomenul OZN.

Cred cd problema OZN-urilor rimine oricum des-
chisd — pind la o explicare a cirei inifiativd nu ne
apartine, cu toate avantajele §i dezavantajele care
decurg din aceastd situatie. De aceen spun : punctul
meu de vedere. Tocmai pentru cd stiu foarte bine
c& oricind poate apare ceva mai aproape de ceea ce
s-a intimplat, se intimpld in realitate. Cartea nu are
rretenfia de a proclama un adevdr absolut, ci emite,
simplu, o pdrere. Si incd ceva — e greu de prezentat
aceastd lucrare ca un model de logici liniard;
aceastd carte a iegit contradictorie, pentru ci faptele
prezentate in ea sint contradictorii.

In acceptia paginilor care urmeazd, ,noi“ in-
seamnd locuitorii acestei lumi de pe Pamint — a
treia planetd de la Soare —, cei risipiti pe sase con-
tinente, intre care sint 4 oceane mari, mdri mai
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mici, fluvii §i munfi, §i incd, despdrfiti prin con-
ceptii, convingeri, culoare, virstd, posibilitdti, limbd,
cunostinfe —, dar uniti prin dorinta de a dovedi ce
reprezentdm in realitate §i cam ce loc ocupdm pe
planetd, in sistemul solar, in Galaxie, in Univers.

Civilizatia noastrd inseamnd cea inceputd la Sum-
mer, in Anzi, in Carpati, pe malul Mediteranei, in
India, de-a lungul Nilului. Este al nostru tot ce am
creat de cind ne bdanuim, plug, vas de lut, magind de
zburot, cintec, mit, teoremd, poezie, lege. Calcula-
toare, rachete, petroliere gigant §i ce mai producem
in ultima vreme. Cred cid niciodatd n-o sd ne simtim
mai impreund decit avind constiinta faptului simplu
cd, efectiv, sintem echipajul imbarcat pe o nové
cere colindd prin infinit; $i nici mdcar nu sintem
siguri ¢d nava este numai a noastrd.

Nestiut tnseamnd tot ce nu tine de noi — de tre-
cutul pe care ni-l amintim, de prezentul nostru, de
ceea ce va fi — fiintele si lucrurile acelea cu care
ne-am puteq trezi, coplesitor, intr-o bund zi, i ho-
bar n-oveam ci existd. Si ne ddm seama, uluiti, cd
poate nici noi n-om fi existat fard ele.

Autorul



1. Cum am incepnt

Am ajuns la OZN-uri pofnind din interiorul pro-
fesiei mele de pilot, cutind pasibile réspunsufi la
lueruri inexplicabile, ifitimplate pe cerul planetei.
Stiam din rubricile de Senzatie alé ziarelor ck ite-
oti sint vizute zburing aparate ciudate, noptile erau
braadate de lumini galbene, rosii, verzi, pe ecranele
radat impulsuri albe lasau dire fosforescerite chre
se fringeau In zig-zag-uri imposibile. Controlori de
trafic si echipaje ale marilor compahii aeriene
Taportau observdrea unor obiécte zbur#toare care
mi réspundeau la transponder, se aliniai ih zbor
cu aeronsive de tbate felurile provocindii-le pertur-
b#ri tn functioharea motoarelor ¢i aparaturii de
bord, apoi acceleratt, disparind cu vitéze de necre-
zut. Nickierd nu s& precizi vreuh mod dé atfiuhe in
cazul ithlnirii in ebor et OZN-ui, dar asta nu mi
deranja foérté taré. Aveam un avion rapid, existau
statii tadar cu distantd maré de descoperire, cihd
unul diry bizarele aparate avea si fig détectat, vbi
fi dirijat la el, si lucrurilé se vor rezolva; intr-un
fel sau aMul, la fata locului. De fapt, nici nu éram
conving ¢h ar fi déva de rézolvat ; astfel de intilniri
aveau loc suficient dé rar, 4i de réguld pe alte me-
ridiane, si relatirilé oficialé erau incerte, confuze,
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ldsau lucrurile intr-un suspens din care oricine
putea crede ce vroia. Pe urmd, doi dintre camarazit
mei de unitate, piloti mai virstnici, cu multi ex-
perientd, au avut o intilnire directd cu OZN si lu-
crurile, in loc si se limpezeascid, au devenit mai
neclare. ,Fra asa — spunea unul dintre ei — o sfera
de lumind albi, cam cit o minge de baschet, o
aveam pe radarul de bord la 15, 12, 10 km, dar o
vedeam si la ochi, cind au mai fost sase-sapte mii
de metri pind acolo, goneam in fortaj total si di-
mensiunile sferei nu se modificau deloc asa cum
ma apropiam, cind am ajuns la sase-sapte Kkilo-
metri, am avut dintr-odati senzatia ci ceva nu
merge cum trebuie sd mearg3. Adici dintr-o datd
s-a facut cald in cabind, §i radarul de bord parti
era_bruiat, 5i aveam paraziti in cisti, si pe urmi
-nici radioul, nici radielqcatorul n-au mai: functionat
.deloc. Era din.ce in ce mai cald; transpiram sub
costumul anti-g, oxigenul din masci avea gust de
metal incins, si cind tabloul de -bord a inceput
<é-m1 joace in fata ochilor, era exact ca in acrobatie,
_cind depisesti suprasarcinile admise, .si cimpul :de
vedere se stringe inaintea aparitiei vélului: negru,
§i eram moale i ametit, atirnam in.chingi, atunci
am degajat §i am venit acasd. lar, duvpé ce am virat
spre aerodrom, am avut din nou §i-legiturd radio,
si statia.radar a functionat din nou..Jos; epetratorii
de radiolocatie spuneau ¢i aw ayut un-impuls ca
de aviom care stitea pe loc, si pe urma a dispérut
«cu vitezd foarte mare, Spumeau cd niciodati n-au
-vizut vreo tinta dlspar'nd cy. vitezd aga de- mare¥.

Bineinteles, nuv mi-a plécut si aflu cd cerul pla-
netei e bintuit.de aparate mai perfecte decit avionul
meu de vintoare ; aparate bizare, care functionau
pe principii nici micar binuite, ‘$i mai era ceva,
de data asta nu mai citeam o poveste din ziare, mi
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intilneam cu un lucru intimplat camaradului de
lingd mine, si care mi s-ar fi putut intimpla mie,
daci ficeam zborul acela spre Brasov. Nu era foarte
greu s m& vid in cabina strimti, cu ecranul loca-
torului bruiat, cu dcele aparatelor adunindu-se
inexplicabil spre zero, si simteam gustul de metal
incins al oxigenului din mascd. Si mi-am dat seama
cd habar n-aveam ce si fac, dacd vreodati aveam
s& vid vreun OZN in fata avionului meu. In acelasi
timp, a fost exact genul de situatie care te face si
actionezi, in misura in care poate fi vorba de acti-
une : am inceput sa caut §i sd citesc cam tot ce
puteam gisi despre OZN. Si astfel m-am trezit in-
tr-un domeniu foarte vast, cu implicatii nebdnuite
si rddicini nebinuit de adinci. si care dep3seau cu
mult simpla intilnire dintre aeronavele noastre te-
restre cu acele obiecte care actioneazi dezinvolt in
atmosferd, in cosmos, pe api si sub api.

Apoi am vizut si eu OZN-ul meu, atit doar cd de
la sol, intr-o noapte de decembrie. Am vizut un
corp oval, cu mirimea aparenti a unui avion de
vindtoare MiG-21, privit de la 3-4000 metri — deci
patru-trei miimi —, zburind paralel cu coama unui
acoperis, perfect rectiliniu, parcurgind in 45-50 se-
cunde 50-60 de grade de orizont i dispdrind dincolo
de crengile salcimilor dintre blocuri. Avea o culoare
alb-violeta strélucitoare, si lasa o dird lungd, ingus-
tindu-se pe méisuri ce se depirta de obiect, de fapt
doud dungi de lumini subtire care se intersectau,
si acolo unde se intersectau lumina devenea mai
puternicd, pe urmi se subtia, se ingusta, se topea
in cerul intunecat ; iar oul acela alb-violet, inainte
de a dispare, i5i vira culoarea spre rosu-rogu por-
tocaliu. In acen iarna a lui 1972 aveam deja noud
ani de zbor si eram suficient de familiarizat cv si-
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luetele avioanelor civile, militare, zepeline, cu ra-
chete, meteoriti, fulgere globulare, planeta Venus,
inversiuni de temperaturd, stoluri de giste, rate, si
cam ce se mai pune in seama OZN-urilor. $tiam cum
aratd o treaptd de racheti intrind in atmosfers, si
un satelit artificial, dar ce vedeam eu atunci nu
semdna nici cu una, nici cu alta. Nu semédna cu ni-
mic. Cunosteam o grimad3 de lucruri care zboar3
si pot pacidli un profesionist luindu-] prin surprin-
dere — elicoptere noaptea, sau un avion zburind
la joas3 indltime cu fortajul cuplat, cu farurile
aprinse —, dar corpul acela oval nu era nici elicop-
ter, nici avion cu fortajul cuplat. Am alergat la
punctul de dirijare, unul din bdietii de acolo a rfs :
»pun pariu ci vine pentru OZN¥, n-am pus nici un
pariu, intr-adevdr, pentru OZN veneam. Asa am
obi{inut confirmarea radar a obiectului vizut, tra-
versa Incd ecranul statiilor de radiolocatie zburind
perfect rectiliniu, de la nord la sud, cu aproximativ
6000 kilometri pe ord, la ceva mai mult de 70 km
iniltime. In perioada 1960—1968 americanii experi-
mentau — lansat 1a 11 000 m iniltime, de sub aripa
unui bombardier B-52, — avionul-racheti X-15, care
zbura la peste 100 km altitudine, cu 8000 km pe oré,
dar asta se intimpla de cealaltd parte a globului,
cu patru ani inainte, iar X-15 avea o traiectorie
mai mult balistici. $i dimensiuni mult mai apro-
piate de ceea ce numim obisnuit avion, pe cind
OZN-ul ,meu“ era imens, judecind dupd mirimea
aparentd, avea 300-400 de metri pe axa mare si
100-150 metri pe axa mici, dar conturul alb-viola-
ceu nu era foarte limpede delimitat, oul acela zbura
parcd inviluit intr-un nor de lumini strilucitoare,
de aceea dimensiunile reale puteau fi mai mici.
T7N-ul a mai fost vizut de cifiva aviatori «i ni-
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meni nu a putut spune despre ce era vorba, si mai
cred cd nici unul dintre cei care l-au observat in
seara aceea, nu a uitat silueta ovald, virindu-si cu-
loarea alb-violetd in rosu-portocaliu si dispirind
dincolo de crengile salcimilor, $i ne-am gindit la
»colegii* nostri din nestiut aflati probabil la comen-
zile acelui ou de lumina, si am incercat sa gindim
cu capete de piloti ai acestui pamint, cam ce pu-
tea sa-1 mine pe cerul planetei.

Si n-am gasit nici un raspuns.

Asa am ajuns la OZN-uri, din necesitate, dar ce
aflam s-a convertit in intrebdri care nisteau la rin-
dul lor alte intrebdri, din care prea putine si-au
aflat rdspunsul. Dar aceste raspunsuri, putine, in-
complete, contradictorii, trecute prin felul meu de
a fi 351 de a vedea lucrurile — ca pilot, cu tot ce
presupune nofiunea — dau imaginea confruntarii
cu un fenomen aparent real, dirijat de inteligente
care defin — poate nici mdcar mai multe, dar in
crice caz alte cunostinte, sau altfel organizate, sau
altfel folosite, ceea ce a determinat aparitia si dez-
voltarea altui mod de a fi, a gindi, a functiona —
decit cel cu care sintem obisnuiti. Cred cd aceasti
corectie — faptul cd sintem evident in fata altor
sisteme logice, care au doar unele domenii comune
cu logica noastrd —, trebuie introdusd in tot ce fa-
cem si gindim, obiectiv si dialectic, in legdturd cu
fenomenul OZN. Este dificil sd judecdm cu criteriile
noastre terestre, lucruri atit de strdine noud, incit
nici nu pot fi micar banuite ; care structural nu fac
parte din noi; pind acum atit de neatins, incit nu
cd ar fi de ncexplicat — nu sint nici macar de ima-

ﬁmat. De aceea e foarte greu de raspuns la intre-

dri firesti : ce sint OZN-urile ? de unde vin ? cine
le piloteazi ? cum se propulseazd ? de ce vin?
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Ceea ce putem face deocamdata este ca, plecind
de la realitdti mai mult sau mai putin acceptate, si
schitdm posibile directii ale unor rdspunsuri care nu
stim cind vor putea fi confirmate, si ce va aduce
confirmarea aceea.

Practic, trebuie gisit un numitor comun cu ne-
cunoscutul,



2. Istoria neconventionald a
planetei §i fenomenul OZN

O singura datd s-a intimplat sd ating un lucru
efectiv de neatins, in urm3 cu mulf{i ani, dupid o
noapte de zbor, cind unul din camarazii de regiment
m-a invitat la el. Nu puteam dormi, §i nici el nu
putea si doarmd, am vorbit despre o grimada de
lucruri, avioane, cum ai aterizat, bine, si eu am
aterizat bine, ai vézut ce aiurea bitea proiectorul
de fund — cam ce vorbesc pilotii dupd zboruri de
noapte, cind sint intre ei si nu pot dormi. Pe urma
camaradul meu a spus : sd-ti ardt o chestie formi-
dabild, cam ce chestie formidabild poti sd-mi arati
— am zis — singurele chestii formidabile se in-
{impla in aer. Aiurea, a spus prietenul meu, pe eta-
jera era o statuetd, s-a ridicat, a luat-o, mi-a intins
statueta aceea. Tineam in mind o femeie din bronz
negru-verde, lustruit, ca acoperit cu o crusti sti-
cloasd foarte fini. O femeie tin&rd, frumoasd, dra-
patd intr-un fel de togid pind la genunchi, fi ieseau
picioarele lungi de sub toga aceea. Ce vezi asa for-
midabil, am intrcbat, e frumoasd, cred ci e si veche,
dupi cum aratd, dar ce e asa formidabil in ca ? Mai
curind stranie, ce anume — a vrut prietenul meu
sj stie — ce anume e straniu in ea ? O rdsuceam
in ming, nu stiam ce s raspund. Cam totul, am spus,
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ea in sine e frumoasd, dar nu <e potriveste. E ceva
care nu sg potriveste. Poate pentru cd e o tinari
doamna veche. Si Venus din Milo e veche, a raspuns
prietenul meu, dar ea se potriveste. Si Victoria de
la Samotrace, si toate Afroditele astea, care sint
foarte vechi, dar se potrivesc atit de bine. N-au ni-
mic straniu. Citi ani ii dai tipei dsteia, m-a intrebat.
Am ridicat din umeri, doud, am spus, trei, poate
patru sute de ani. Niciodatd n-am putut aprecia ca
lumea virsta femeilor.

Priveam mai atent, femeia aceea era foarte fru-
moasd, si foarte fin cizelatd, si bronzul acela nu
mai pidrea chiar bronz. Am lovit cu unghia, si nu
suna a bronz. Nu vibra, cum vibreazi statuetele din
kronz. Parcd loveam cu unghia in ceva amorf, creti.
Era doar rece ca bronzul; si incepeam s3 simt cd
e ceva in nereguld cu statueta aceea, si ce spun
acum nu e literaturd, s-a intimplat intr-adevir.

Citeva sute bune de milioane de ani, a spus ca-
mnradul meu, si nici n-am inteles la inceput. Am
pus doar femeia din metal pe masg, si atunci prie-
tenul meu a spus cum a gasit tatdl lui statuia in
mina din Apuseni, nu ascunsid acolo, nu sub pietre,
ci cuprinsid in strat — a dat cu pickhamerul peste
ea, si cind a scos-o a rdmas tiparul lucios in roca,
asa cum roca se formase in jurul statuetei. Uita-te
atent, a spus, si cind m-am uitat atent am vazut,
femeia aceea avea cite sase degete la miini si la
picioare. Si postamentul era foarte mic, si cu toate
astea statuia stitea dreaptd, nu se rdsturna. Trebuia
inclinatd mult, ca si se rastoarne.

Mai tirzin femeia de bronz a disparut, camaradul
meu spunea cd i-a fost furatd, am ridicat din umeri,
atunci nu ne impresionau grozav femeile vechi de
sute de milioane de ani, si era ilogic, istoria in-
cepea la Summer, in urmd cu o sutd doudzeci de
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veacuri — limpede, nu? Ne interesau avicanele
noastre din aluminiu scinteietor, si ce fdceam noi
in avioanele acelea. Pe urmé chiar a fost prea tir-
ziu, camaradul meu a murit intr-un accident de
avion, si ce mi-a rdmas a fost senzatia aceea de
bronz rece, care nici micar nu era bronz. $i regre-
tul inutil ca n-am stiut. $i fiorul cd micar am avut
in mind. A fost o poveste la fel de hotaritoare ca
cea de mai tirziu, cind am vidzut OZN-ul meu. Iar
cei mai multi, care au aflat povestea cu statueta,
au spus : ,imposibil. Nu se poate. Asa ceva nu se
poate,..%

...Toate astea se intimplau cind eram inca foarte
tindr, iar mai tirziu, dupd ce cred ci m-am matu-
rizat, mi-am dat seama cd, in fata necunoscutului,
oamenii reactioneazd in mai multe feluri : il ignora,
cdutind si-si mentind un echilibru céldut in limitele
certitudinilor §i imuabilitatilor cu care s-au nascut ;
il ridiculizeaza, aparindu-se instinctiv de ceea ce
fi depdseste, sau li se pare daci nu ameninfitor,
mdcar neobisnuit ; in sfirsit, aleg calea dificila, de
foarte multe ori far3 rezultat, a cercetdrii si incer-
carii de cunoastere. Pe mine, profesia de pilot m-a
invdtat sd nu spun niciodaté : imposibil. Se intimpla
atitea in aviatie, aterizeazi avioane care teoretic
nu se mai puteau tine in aer, se zdrobesc de case,
de pdmint, se rup in zbor aparate care n-au nici un
motiv sd se rupa, toate astea intimplate celui de
lingd mine, intimplate mie, md fac s& fiu foarte
prudent in a cintiri aparentele. Asa am invitat si
nu spun : imposibil. Ridic din umeri, $i spun: se
poate, si dupd aceea incerc sd vdd mai adinc, si mai
departe de aparente. Cred ci asa se intimpld si cu
fizicienii, §1 cu marinarii, si cu muncitorii de inaltd
calificare, si cu tofi cei care intllpesc paradoxuri in
pr ofesia lor, dar eu sint aviator §i de aceea imi per-
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mit sd spun cum se intimpla lucrurile numa cu
aviatorii. Aviajia ne-a obisnuit sid punemn intrebiri
acolo unde aparent nu mai e nimic de intrebat ; s
cdutam adevéaruri acolo unde multi nici macar nu
isi inchipuie cé ar fi vreun adevar de cautat. Ne-am
obisnuit sd nu considerdm, in profesie si in afara
profesiei, ignoranta ca argument. Spuneam in capi-
tolul anterior cd marea cantitate de informatie re-
feritoare la fenomenul OZN, adesea incert3, incom-
pletd, contradictorie -— naste intrebidri: ce sint
aceste obiecte zburitoare ? de unde vin? cine le
piloteaza ? unde se duc acesti colegi din nestiut sd-si
verifice, s alimenteze, sd pregiteascd pentru noi
zboruri formidabilele lor aparate ? Un pilot e datar
sd cunoasca mediul in care isi exercitd profesia, cu
toate manifestdrile lui; mdacar din motive de se-
curitate personala.

Pentru a risca o incercare de rdspuns intrebdrilor
legate de fenomenul OZN, cred c& este necesard o
incursiune in istoria planetei. Intii, pentru ci mo-
dul in care am apdrut si evoluat — modul real in
care lucrurile au curs de la Big Bang, marea explo-
zie iniliald, si pind azi — pare si se depirteze tot
mai ‘mult de felul in care am invitat la scoald ca
s-ar fi intimplat aventura umanitatii. Apoi, pentru
ca istoria oamenilor — de-a lungul ei — este con-
stant marcatd de ceea ce azi numim intilniri de
gradul] trei, doi, unu, cu obiecte zburitoare neidenti-
ficate si cu ocupantii acestora. Descoperiri din ulti-
mele decenii, reinterpretarea unor date de mult cu-
noscute prin prisma cunostinielor moderne, au dus
la rezultate care, practic, demonstreazd cd avem alt
trecut. Domonstreazd c3 istoria copildriei omenirii,
invatata la scoald, este doar un model, care se men-
tine din ce in ce mai greu. Apar dovezi materiale
ale unui trecut, din unele puncte de vedere, mai
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avansat decit prezeniul nosiru. Lucrurile se intim-
pld ca i cum am fi cunoscut odinioard mai multe
decit cunoastem acum, sau ca si cum macar anumite
zone ale planetei ar fi fost mai avansate decit sint
acum. Si pe urmé s-a intimplat ceva, nu stiv ce, $i
totul a trcbuit reluat de la zero. Unele dovezi ma-
teriale ale acestui trecut paradoxal sint cunoscute de
multd vreme, dar au fost interpretate prin prisma
nivelului de cunoastere din momentul descoperirii
lor. Iar noi le-am preluat exact asa cum ne-au fost
date.

Cred cd sint momente in care ceea ce numim ade-
var apare exact prin negarea a oce considerdm in-
tr-un timp de neclintit. $1 mai cred ¢a aceste rastur-
ndri sint etape firesti si necesare in drumul spre
adevar — asa cum, dupd ce se darima cofrajul, ra-
mine zidul din beton --, infinit mai durabil decit
scindura. Comparatia nu e foarte aviaticd, dar se
potriveste. Si incd, mai cred ¢d acum trdim un ase-
menea moment de schimbare.

Au trebuit si treacid aproape doud sute de ani,
peniru ca asa-numitele (asa interpretatele!) péséri
rituale, descoperite in morminte egiptene din seco-
lele X—XII ien, si se dovedeascd a fi, practic,
machete, si incd machete zburiatoare — ale unor
aparate care nu se deosebesc mult de avionul meu
cu aripa delta; a fost necesar ca un constructor de
avioane, al cérui ochi format, surprins de asema-
narea pasarilor din lemn cu siluete de avioane mo-
derne, sd copieze o asemenea machetd care, testatd
in tunelul aerodinamic, a dovedit reale calitati de
zbor. A fost necesar sd avem cosmonautii nostri ca
sa ne intrebdm dacd gravuri in stincd, desene ru-
pestre din Fergana, Tassili, Nazca, statuetele Dogu
din Japonia, imensele capete olmece din La Venta,
nu reprezintd vrdjitori, samani in costume de ce-
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remonie - ci astronaufi in cosiume de protectie.
A fost necesar ca biologia, medicina, s ajinga pina
unde au ajuns — §i o gramadd de texte ezoterice
si-au pierdut ezoterismul, dovedindu-se simple de-
pozitare ale unor cunostinte pe care le redescope-
rim abia acum. Apare din ce in ce mai evidentd
necesitatea consultdrii, de citre istorici, arheologi,
a specialistilor din domenii care, aparent, nu au
nimic comun cu istoria, arheologia: fizicieni, me-
dici, astronomi, biologi, electronisti, aviatori, ciber-
neticieni, cosmonaufi. Nikolaus Himmelmann se
plingea de scoaterea arheologiei, prin specializare
excesivd, din circuitul a ceea ce numim indeobste
culturd ; in realitate arheologia devine azi, mai
mult ca oricind, una din stiintele de contact —
punte de necesard intelegere intre cei care au fost
demult de tot, 5i cei de acum. Punte de posibild
explicatie intre acel viitor de ieri, si trecutul dupd
care alergdm azi. Un text care pentru istoric in-
seamnd doar insiruirea unor notiuni disparate, firad
sens, poate revela pilotului descrierea unui aparat
de zbor cu performante nemaipomenite ; un aparent
ritual singeros in care pieptul victimei e spintecat
in fel si chip, poate insemna pentru chirurg descrie-
rea unei operatii pe cord; imaginea de pe contro-
versata piatrd tombali de la Palenque, atit de evi-
dent reprezentind trecerea in nefiin{i a regelui
— yadeviaratului birbat“ — Pacal (desi virsta lui nu
corespunde cv cea estimati pentru personajul din
sarcofag; desi indltimea medie a mayasilor, 1,5—
1,6 m e mult depasitd de cei aproape 2 m ai omului
de sub piatrd; si cu toate cd multi istorici pretind
cd cel inmormintat nici micar nu e adeviratu} bar-
bat al oragului Palenque, c1 zeul cu masca de jad,
ale carui efigii vechi de 2300 de ani ar fi fost cio-
plite de oamenii culturii Teotihuacan), cu toate as-

18



tea deci, pentru mine, ca pilot, imaginea xcprezmté
fara dublu, un aviator la comenzile aparatului sju
de zbor. Cu toate cd o gramadd de studii critice,
semnate de specialisti istorici, fac praf aceastd ipo-
tezd paleoaeronauticd, ochiul meu de aviator vede
acolo... un aviator ! Un coleg de profesie, descult si
cu fustaneld, cencentrat efectiv pe aparate, si actio-
nind efectiv manete ; omul acela e mult prea viu
pentrir un mort care se¢ prabuseste in Hadesul ma-
yas, cu copacul sfint Ceiba pe piept. Simt asta, cu
cei doudzeci de ani de zbor. Argumentul nu e foarte
stiintific, si atunci amintesc un nume in fata céiruia
arheologii se descoperd respectuos : Schlieman. Asa
cum aviatorii se descoperd cind aud : Coanda.
Datarea dovezilor materiale furnizate de istoria
neconformd a planetei conduce la doud ipoteze si
o certitudine. Una din ipoteze ar fi: virsta omului
pe Pamint e mult mai inaintatd decit se crede; au
existat valuri succesive de civilizatii, diferite prin
cantitatea, calitatea, orientarea cunostintelor; ele
au sfirsit dintr-un motiv sau altul, dar au sfirsit
total, lasind urme foarte putine — materiale sau
transmise pe cale inifiatici — greu de interpretat,
greu de recunoscut azi ca ceea ce sint de fapt. Cea-
laltd ipotezd are in vedere o posibilda componentd
paleoastronautica aplicatd acestor precivilizatii, ci-
vilizatii impinse inapoi cu zeci de milicane de ani
fatd de estimdirile actuale (oficiale!) ale aparitiei
primelor forme de organizare umand. Certitudinea
este una singurd : istoria noastrd veche (a noastrd,
adicd a celor care ne considerdim acum in secolul
XX en.!), preistoria — cit cunoastem din ea —
este mult mai complexa decit cea invitata la scoala.
Revista UFO Nachrichten relata intr-un numar
mai vechi (263/1980, mai—Iunie) despre descope-
rirea, Intr-o mind din USA, la 700 m adincime, a
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unei... arme, scoasd din stratul de cirbune de c3-
tre minerul Joe Mankiewicz in conditii aproape
identice cu cele ale descoperirii statuetei in mina
din Apuseni. Virful ciocanului pneumatic a ricosat
intr-un material dur, in lumina céastii de miner s-a
védzut obiectul din metal argintiu prins in cirbune,
Mankiewicz a lucrat cu perforatorul, a scos la iveald
un fel de pistol mare, ,in felul pistoalelor laser din
filmele SF¥, Expertii cirora li s-a dat spre cercetare
ciudatul unicat n-au putut si precizeze nici daca
instrumentul acela e o0 arm4, nici cum functioneaza,
tot ce puteau spune era ci ,sint dovezi in sprijinul
afirmatiei cd «arma» nu este de origine terestrd“. Ce
simplu! Intr-o min& din SUA, in stratul de cir-
bune vechi de 250 milioane ani, 2,5°10% ani, s-a
gasit o arm# nonterestrd. Intr-o mind din Apuseni,
Ia 300 metri adincime, s-a géasit statuia unei fe-
mei frumoase, cu sase degete la miini si la pi-
cioare, Paleontologul sovietic Al. Kazantev a dez-
gropat, In Iacufia, craniul vnui bou moscat, giurit
de glont acum patruzeci de milenii. Tot in SUA au
fost gisite uriase amprente de picioare umane, in-
sotind perpetuu in milul pietrificat amprente de
saurieni giganti. Virsta ? Oricit, intre 80 si 100 mi-
lioane ani. In Africa Australa s-a descoperit 0 mini
de hematitd veche de 43000 ani. Si mad gindesc
din nou la cirfile mele de istorie — omenirea in-
cepea, in Summer, acum 12 000 de ani; la Ierihon,
acum 11 000 de ani, in Egiptul de acum, 5000 de
ani. Doctorul Javier Cabrera Darquea, medic in
Ica, Peru — Peru, pdmint frdmintat de mistere,
Marcahuasi, Cerra Galan, Nazca, Tiahuanaco, pentru
aviatori mai existd nume de legenda legate de zdpe-
zile Anzilor, si de cerul Anzilor, Mermoz, Guillaumet,
Saint-Exupery, rmd rog — deci doctorul Cabrera,
este in posesia unei colectii de circa 15000 pietre
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uriage, gasile In pesterile si mormintele dim ¥m-
prejurimi, pe a cdror suprafete sint gravate, de jur
imprejur, cu linii fine, scene greu de crezut : harti
ale unor locuri identificate cu Terra in era secun-
dard; oameni vinind dinozauri, stegozauri, iguano-
doni ; intr-o veritabila kinogrami de imagini vedem
un transplant de inima la om; si, din nou, Homo
sapiens contemporan cu marii saurieni (Paris Match,
1973). Vechimea estimatd a imaginilor gravate :
40—50 milioane ani. Milioane. $i ma gindesc, fara
sd vreau, la Jules Verne, ,Cdaldtorie spre centrul
Pamintului“, imaginea in care profesorul Lidenbrock
si nepotul sdu vdd in umbra padurii secundare
acel urias om stravechi, ducindu-si dinozaurul de
capastru. Dar asta nu e nimic, e numai un gind.
Lucrurile care se leaga si se completeazd intre ele
sint altele : statueta din Apuseni si arma scoasd
de sub sapte sute metri de pdmint american; cu-
bul metalic cu muchii rotunjite gasit intr-un bloc
de carbune la Vocklabruck, Austria; ,cuiele* din
otel inox si gheme din sirmi de aur, scoase in ca-
riere din Anglia si California, din rocié formata
acurn 50 milioane de ani. Urme ingemanate de om
$i saurian, imprimate in mil pietrificat, si gravu-
rile de pe pietrele doctorului Cabrera. As da mult
sd stiu cum s-au petrecut lucrurile in realitate. $i
dacd existdi o singurd realitate. Cine sintem. De
unde venim. De cind venim, ca si ajungem unde am
ajuns. Cine ne-a insotit in drumul nostru. Unde
o sd ajungem, pind la urma. Ma rog, astea sint re-
torisme. Ce limiteazd, amestecd, mareste confuzia,
este lipsa unor informatii complete. Amestecul de
intformatie falsi, in goana dupd senzational. Ori-
cine poate spune aproape orvice — despre OZN,
paleoastronauticd, istorie mai mult decit veche. Lu-
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crutile sint foarte pujin cgnzurate, n-are cine si
aprecieze veridicitatea lor, au fost situatii cind in-
formatii palpitante, tentante, rascolitoare s-au do-
vedit a fi deformate, exagerate, neadevirate de la
inceput pind la sfirsit Ca si poti spune: asa este,
e necesar ca informatia in acest domeniu atit de
nou, din ce in ce mui vast, asaltat de amatori de
senzational, s& vind din mai multe surse indepen-
dente ; sd se completeze cu alte informatii ; sd vezi
cu ochii tai, atunci cind este de vizut. Si judeci
limpede, fard prejudecati, ce e de judecat. Si pri-
mesti noul in fatd, oricit de greu ar fi. Practic,
trebuie reconstituit un puzzle in care fragmentele
sint la rindul lor injumatatite si impatrite. Si inca,
gindim cu capetele noastre actuale, lucruri intim-
plate cu zeci, sute de secole in urma. Aflim acum
— cu mii de milenii in urmi. Academia francezé
scria in 1903 pe proiectul aeroplanului Vuia: ,re-
zolvarea problemei zborului cu aparate mai grele
decit aerul este o himerd.* Nici mécar nu e de co-
mentat. Eu zbor de 20 de ani exact pe astfel de
himere.

De aceea, nu cred ca strdbunii din neolitic au
construit imensele monumente megalitice din Asia,
America, Europa. Nu-i vad, in bldnuri si morti de
foame, calculind drumuri de astri, eclipse, echinoc-
tii, si desprinzind din trupul planetei hilei de stincd
care si azi ar ridica probleme serioase cu prelucra-
tul si transportatul. Lustruind si finisind lespezi
uriase cu topoarele lor din piatrd sau corn de cerb
lopatar. Carind blocuri de zeci de tone cale de sute
de kilometri, ducindu-le fix acolo unde au vrut ei
s le ducd si asezindu-le intr-o ordine riguroasa,
cu tolerante de ordinul milimetrilor. Strabunii
aceia, se spune, erau putini, triiau pufin, si scopul
existentei lor era goana dupd mincare. Se inchinau
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la bivoli pictati pe ziduri de caverne, si apoi ii fa-
ceau praf cu sulite grosolane. Dar poate nu erau
nici asa putini, nici asa dezbricati, nici asa fla-
minzi. Poate pe lingd sulite si topoare din corn de
cerb lopatar, aveau scule pe care astdzi nici nu le
visdm. Poate noi abia bijbiim in domenii prin
care ei se plimbau lejer. Acum 2 500 de ani, Demo-
crit formula o teorie atomicd. Zeno din Elea de-
monstra relativitatea timpului si spatiului, si cum
se comprimd masele la viteze mari. Chiar, cum se
comprimd ? si cit de mari erau vitezzle alea? Ce
viteze iti poti imagina, cind modelele din jur sint
caii, delfinii, pisirile cernlui ? Gheparzii de la ho-
tarele Oicumenei ? Vechile scrieri indiene descriu
arme asemdanatoare cu armele atomice din zilele
noastre ; pentru cei scépati de efectele lor directe,
se recomanda insistent spilarea trupului, armelor,
vesmintelor, in ape curgidtoare. Un schelet uman
descoperit in India era de zeci de ori mai radioac-
tiv decit valoarea normali : strontiul nu se acu-
rmuleazd in oase mincind ciuperci. Brahmanii ope-
rau cu subdiviziuni ale timpului mergind pina la
0,23 secunde. Vechile texte sanscrite pomenesc de
kashta, egald cu a treia suta parte dintr-o... milio-
nime de secundi. La ce foloseau aceste subdivi-
ziuni in India de acum 2000 de ani? Unde erau
doar temple, elefanti si cirute cu doud roti imense,
trase de boi zebu cu cocoasd ? Unde s-a scos de
sub coline acel oras formidabil, Mohenjo-Daro, cu
ale cale case avind patru-cinci caturi, sisteme de
canalizare si incdlzire centrald? Sa fie intimpla-
toare identitatea vechii unitd{i kashta cu durata
medie de viatd a unor particule elementare, cum
ar fi mezonii si hipercnii ? Ce stiau vechii indieni
despre mezoni ? Cu ce instrument i$i misurau su-
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timile de milionime de secundd ? Oare, brahmanii
aceia, in templele lor interzise...

Philolaus (sec. V. ie.n.) a sustinut ipoteza geo-
centricd ; Platon acredita ideea unui univers osci-
lant, in care timpul isi schimbd periodic sensul.
Documente de epocd descriu oglinda miraculoasa
a impdratului Tsiu-Shi, care putea vedea induntrul
trupului omenesc. Avind dimensiuni de invidiat
pentru ecranul oricirui aparat Roentgen modern —
1,7/1,2 metri — pacientul asezat in fata ei isi ve-
dea scheletul si organele interne. Tsiu-Shi a tréit
invelit in maétisuri galbene intre 259—210 f.e.n.,
iar in 206 i.en. oglinda se mai géisea in palatul
Hien-Yang din Shensi.

Desene, mecanisme, surse de curent si produse de
electrolizi descoperite de arheologi demonstreazi
in China, in Egipt, in Mesopotamia antici. La
muzeul din Bagdad existd surse chimice de curent
dezgropate sub zidurile Babilonului; reactivate,
modele ale acestor surse au functionat perfect. Au-
tori antici vorbesc despre lumini care ard vesnic;
ele ardeau in temple. mausolee, si vesnicia lor se
mdsura in secole. La Baalbeck, unul din temple era
luminat de .pietre stralucitoare*. Mormintele din
Yalea Regilor, pe malul sting al Nilului, au ca-
mere mortuare pictate in culori vii, strdlucitoare ;
care au fost sursele de lumind folosite de artistii
acelor vremi ? Nu existd urme de fum, de funin-
gine; culoarul mormintului Ini Seti al IV-lea are
120 de metri lungime, si trece prin 23 de camere —
e greu de crezut ci lumina a fost ,adusid de afar3¥,
prin inétermediul oglinzilor. Cu ce au luminat
artistii din paleolitic perefii pesterilor de la Alta-
mira, Lescaux, care au servit ca fond pentru repre-
zentéri de animale -— fn paleolitic nu existau nici
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mécar oglinzi din metal lustruit. Lampa de la An-
tiohia, descoperitd pe vremea lui Justinian, ardea
de mai bine de cinci secole. In 1485 a fost deschis
sarcofagul unei tinere romane, moarté in sec. Ien.;
in sarcofag a fost gisitd o ,lanternd“ care... ardea.
Papuasii din Noua Guinee, aborigenii australieni,
indienii din Matto Grosso au globuri de piatrid care
pe iIntuneric strilucesc, dind o lumind asemina-
toare cu cea a tuburilor de neon.

Acea parte din traditia populard roméneascd,
transmisd din generatii in generafii, care vorbeste
de practica ,intorsului® sau ,hultanului“ si care,
tradusd in termeni moderni, ar insemna, simpluy,
teleportare.

Cred céd e mai bine si ne oprim aici.



3. tnainte de Icar

In toatd aceasti istorie neconventionald — isto-
rie contradictorie nu prin ea insdsi, ci numai in
comparatie cu modelul Incd acceptat ca fiind cel
mai apropiat de realitate — apar cu insistentd si
evolueazi dezinvolt aparate de zbor care, in functie
de raportul lor cu pimintenii acelor vremi, pot fi
impartite in doud : unele construite si folosite de
oamenii de atunci, altele — la fel de misterioase
si intangibile ca OZN-urile de azi. Pentru cd sint
aviator si domeniul meu md intereseazi indiferent
de epocd, si ne ocipdra intii de magsinile zburitoare
ale oamenilor de demult.

Oare zborul se pouate realiza numai astfel, cum
il stim noi ? Asa cum cei din vechime puteau face
o multime de lucruri mai bine decit noi, sau ajun-
geau la rezultate similare folosind cu totul alte cii,
surprinzitoare si inaccesibile noud, poate tot asa
au invitat sd zboare — fird sd utilizeze motoare
Rolls-Royce pentru treaba asta Levitatie, energie
musculard, baloane cu aer cald ? Sisteme pe care
nici micar nu le putem imagina ? Cu ce mentali-
tate o fi conviefuit nivelul tehnic pe care ni-1 asu-
mdm ca fiind propriu numai civilizatiei noastre
avansate ? Ce rezultat poate avea impactul dintre
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o civilizatie de facturd orientald, spiritualizati prin
insdsi esenta ei, si elemente de neasteptat progres,
de inevitabild revolutie tehnologicd, rezultate a.-
cunostintiele inerente obtinute si de o asemuiiia 1
vilizatie ? E ca un sarpe care isi muscad coz:t) Ne
putem face o imagine, de altfel, urmarind cronica
chinezd din vremea impdratului Shun (2258—22y8
f.e.n.). La curtea acelui imparat a fost construitd o
masind zburatoare ; termenii imprecisi n-au putut
oferi o reconstituire exactd din punct de vedere
tehnic — totusi putem afla cd masina era echipatd
cu aripi si parasute. Chiar, cum gindeau cei de
acum patru milenii, ceea ce azi numim fusela)?
ampenaj ? comenzile avionului? Alt impdrat chi-
nez, Cheng Tang, mai apropiat noud cu cinci sute
de ani, a poruncit prin 1760 i.e.n, lui Ki-Kung-Shi,
sd construiascd un vehicul zburdtor. Cronica atesta
construirea masinii de cdtre Ki-Kung-Shi, si aflim
cd masina a zburat, dar ulterior aeronava a {fost
distrusd, ca sd8 nu cadd in mina dusmanului.
Zborul nu ramine, traiectoriile in aer se sterg,
si urma lor poate fi descifratd numai pe pamint.
Unde sint ramdsitele acelor aparate de zbor ? oare
erau asa de ,altfel%, incit nu stim sa le recunoastem
in putina zestre tehnica .descifratd din ce a ramas
in urma unor civilizatii care, In vremea lor de
ddinuire, pareau la fel de vesnice si imuabile cum
ni se pare, azi, viata noastra ? Pantha rei, spuneau
anticii, dar lucrul asta trebuie simtit atunci cind il
spunem. Cred c& exact asta am uitat azi : continu-
tul cuvintelor, dincolo de formi. Nici macar n-am
uitat, corect e: nu mai avem timp si ne gindim
la continut. Il considerdm inclus cuvintuluj si spu-
nem senini : ei n-aveau cum si zbeoare Totu! se
migcd. $i vin atunci acele machete de pisiri din
vechiul Eghipet, categorisite de arheologi .obiecte
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rituale®, si in care. numai ochiul specialistului a
reusit si vadd modelul functional al unor aparate
de zbor. Vin toate acele numeroase si coplesi-
toare — in exactitatea reprezentdrii schematice —
imagini de zei instalati in aparate de zburat, unele
prevazute cuw aripi, roti, ajutaje de evacuare, or-
gane de comandd, si orice aviator neavizat, pus in
fata unei astfel de reprezentari, poate spune: ,ce
aiureald, dar uite, are mansd. Are patinid de ateri-
zare, §i asa mai departe. Uite jetul de propulsie,
se vede la fel cum vedem fortajul avioanelor
noastre, in decolare¥. Am ficut experienta, cu unii.
din colegii mei de regiment.

Vechi, anacronice, fantastice, legendele se con-
firma din ce in ce mai des ca depozitare ale lu-
crurilor, asa cum au fost ele. Asa cum au curs ele
in acel trecut in care s-au tesut legendele, nu po-
vesti, ci realitdti incrustate In memoria ancestrald
a omenirii, transmise peste timpuri care nu le pu-
teau descifra tilcul real, si dezlegate abia acum,
cind lucrurile ne sint — aparent — atit de la in-
demina. Abia acum, cind am ajuns iar acolo unde
am mai fost odatd. Tilcuri descifrate se numesc
Thor Hayerdal si Kon-Tiki, toate acele situatii
cind fantezia s-a sprijinit pe stiin{d s§i stiinta a
confirmat fantasticul. Nici mécar nu era fantastic.
Lucrurile erau asa ca intotdeauna, atit doar ca dis-
tanta dintre cum erau ele de fapt si cum credeam
noi cd au fost, era fantasticd. Prin extrapolare, oa-
menii zburdtori, atit de des pomeniti in legendele
incase, s& fi fost numai inchipuire ? Imaginile des-
cifrate pe Poarta Soarelui, orasul de legendd con-
firma Cerra Galan, cuw turnurile — case uriase nu-
mite ,ale oamenilor zburdtori“, paralelipipedice,
fars sciri, fird usi, accesibile numai orintr-o des-
chidere in acoperisul cldirii, toate astea sint numai
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falclor ? Exotic si tulburdtor, dar numai folclor ?
Ce ratiuni putéau avea acele ,case*? OQOare, nu
exact aparentul lor absurd comunicd ceea ce ar fi
de comunicat? In aceeasi zond, leagdn al multor
istorii bizare, unele nescrise, altele nedescifrate, is-
torii niciodatd legate intre ele — desi totul se leaga
—, sint pistele de la Nazca, atribuite, nu stiu de ce,
extraterestrilor. Acei extraterestri, dacd au venit
vreodatd, au descins din rachete de explorare, care
nu aveau nevoie de piste; nu te duci sd cercetezi
o planetd necunoscutd, cu astronave care necesita
trei kilometri de teren neted pentru asolizare. De
fapt, pistele de la Nazca sint numai o parte a unui
complex in care aviatorul descifreazi cu usurinti
toate elementele aeroportului modern : radiofarul
fndepartat, concretizat prin imensul candelabru
din golful Pisco ; luminile de apropiere, trasate pe
sol cu benzi de materiale puternic constrastante ;
in cele din urma, pistele propriu-zise. Aranjamen-
tul nu corespunde exact reglementdrilor aeronau-
tice aflate azi in vigoare, dar diferentele sint scu-
zabile. Nu stiu ce vor si fie imensele imagini zoo-
morfe trasate pe sol, intre piste; dar nu cred ci
vizitatori veniti de departe s-ar fi dirijat dupa
maimute si pdianjeni sdpati pe solul planetei
strdine. Acei colegi din nestiut vor fi avut mijloace
automatizate, electronice sau de altd naturd, pen-
tru trasarea directiei si indicarea locului de ateri-
zare. Ce se intimpld la Nazca e mult mai aproape
de mentalitatea noastrd de oameni ai acestui Pa-
mint, decit de vizitatori veniti dinafard. O linie
dreaptd uneste, de la nord-vest la sud-est, cande-
labrul din golful Pisco cu pistele de la Nazca: si
mergind In continuare, la sud-est de Nazca, intre
orasul Mellendo, din sudul Peru-ului, pind departe
spre sud, in Chile, se poate urmari o directie pre-

29



cisd marcatd de ziduri oblice din stincd cu imagini
de mari dimensiuni sipate in piatrs : dreptunghiuri,
sigeti, pitrate. La Nazca se putea veni la aterizare
si invers, din sud-est spre nord-vest! Si cele doud
sensuri de aterizare erau marcate diferit, pentru a
evita confuriile, asa cum radiofarurile unui aero-
port, situate in capetele opuse ale pistei, bat sem-
nale diferite, care indicd sensul pistei in serviciu!

Si pentrue ci sintem in Anzi, si undeva toate lu-
crurile se leagd, desi aparentele sint foarte greu
de pus cap la cap, nu pot uita rispunsul pilotului
Grillaumet, pionier al liniilor postale aeriene in
America de Sud, dat unui coleg al s&u ajuns cele-
bru si ca scriitor, Antoine de Saint-Exupery. Guil-
laxrmet, cdzut cu avionul in muntii aceia neimblin-
zitl, ajuns la liman dupd cinci zile si cinci nopti
de mers pe jos in ariditatea verticald, ostild, in-
ghefatd, aude exclamatia admirativd a camaradului
sdu venit sid-]1 vada in spital : ,Ai luptat ca un ani-
mal !¢ |Nici un animal n-ar fi ficut ce am ficut
eu¥, a raspuns Guillaumet.

Este greu sd descifrezi logica unor civilizatii te-
restre anterioare, chiar dacd existd numitorul co-
mun al aceleiasi planete ; cum sé pitrundem logica
unor semeni veniti absolut dinafard ? Poate sintem
inconjurati, ne impiedicdm literalmente de urme,
semne, mesaje ldsate de cei veniti de departe —
atit doar c& nu stim si le recunocastem. Poate —
spun unii — noi insine sintem un asemenea mesaj.
Si atunci cind am pus mina, in sfirsit, pe o urma
tulburitoare, nu stim sd o interpetim cum trebuie,
pentru cd nu putem deosebi partea de intreg.

Tn secolul II i.en., poetul clasic chinez Qu Yuan
povestea despre zboruri la mare altitudine, dea-
supra pustiului Gobi si muntilor Kun-Lun, intr-un
car de jad. Impresionante sint detaliile privitoare
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la pilotarve .ewronavei in funciie de vint -~ orice
aviator recunosste (iriunghivl vitezelor, ABC-ul
navigatiei aeriene, pe care lectorii se striduiau si
ni-1 bage in cap in $coala militard de aviatie! Se
pare cd geniul poporului chinez nu s-a oprit la
premiere ca hirtia, métasea, praful de pusca, acul
magnetic, Aparatul Rontgen. In secolul IV, de
data asta al erei noastre, Ko-Hung cescria un ve-
kicul aerian pus in miscare de cripi batante, sau
}Joate rotoare instalate pe un elivopter primitiv.

n comparatie cu aeronava de jad a lui Kun-Lun,
aparatul era absolut primitiv — oare aici, intre
sec. Il ie.n. si sec. IV e.n. se situeazd acel inex-
plicabil moment de uitare ? — si astfel vehicolul
lui Ko-Hung apare ca o amintire a unor vremuri
de demult ? Relatarea oglindeste suficient de lim-
pede simplismul masinii, si al materialelor din
care era ficutd : yunii au facut un car zburidtor din
lemnul arborelui jujuba, si au folosit curele din
piele de bou, legate de paletele rotitoare, care pu-
nean in migcare masina®.

Cred cé lingvistii Academiei internafionale pen-
tru studiul limbii sanscrite de la Mysore — India,
au dobindit serioase cunostinte de aviatie tradu-
cind vechi texte indiene. Poemele clasice Mahab-
harata si Ramayana vorbesc curent despre vima-
ane — aeronave circulare, cu doud punti supra-
puse, cu hublouri si dom central. Parci am mai
auzit de asemenea masini zburdtoare, si din nou
se leagd lucruri de nelegat — OZN-ul clasic este
exact o aeronavia discoidald cu dom central. Vima-
anele scoteau un sunet melodios in zbor, si se de-
plasau oCu viteza vintului“; ele erau pilotate de
eroi ai mitologiei hinduse, dar felul In care Rama-
yana' trateazi problema mi cutremuri, pentru ci
recunosc, in procesul de selectare si instruire al
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pilotilor de vimaane, intreg algoritmul metodic la
care eram supusi, colegii mei si cu mine, atunci
cind ficeam trecerea pe un nou tip de avion. $i
pir{i din Ramayana devin, simplu, instructiuni de
selectionare a personalului navigant, si manuale
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metodice de tehnica pilotajului, perfect valabile
acum — ca yi atunci. Astfel, cel care pilota o
vimaana trebuia sa fie bine antrenat, altfel era
Hoprit de la zbor®, Vimuana executa, cu gratie si
usurintd, atit manevre pe care azi le executd eli-
coptercle, sau numai doud tipuri de avioane aflate
In exploatare curentd, celebrul BAe (Hawker-Sid-
deley)! Harrier si omologul siu sovietic, IAK 36,
adicd decolare-aterizare verticald, zbor la punct
fix, zbor de translatie — cit si zborul orizontal ,cu
viteza vintului®, caracteristic aeronavelor militare.
Notiunea de ,viteza vintului“, in acest context
exact si sofisticat, ar putea fi mai mult decit o
figurd de stil, indicind viteza de deplasare a per-
turbatiilor prin aer — viteza sunetului. Dupa ate-
rizare, vimaanele erau addpostite in ,vimaana
griha® — hangar, si alimentate, dupa unii, cu un
lichid alb-gilbui, dupa altii, cw mercur, folosind
ca fortd motrice ,viforul® dezldntuit prin descom-
punerea carburantului. Nimic nou sub soare, specia-
ligtii de la NASA mai au pufin si pun la punct mo-
torul ionic cu... mercur (motorul racheté electric fo-
loseste ca sursa de ioni un generator de vapori de
cesiu sau thoriu, vaporizarea mercurului implica
incd mari dificultdti si greutati prohibitive in spa-
tiu — n. ed.). Poemul antic indo-tibetan ,Samaran-
ganasutradhava® explicd astfel modul de propulsie
al unor masini zburitoare : ,corpul masinii... tre-
buie si fie si puternic si usor, aseminator cu o pa-
sdre in zbor. Induntru se asazi o instalatie cu

1 Prototipul avionului Harrier a zburat in 1966, sub de-
numirea Kestrel-P-1197, produs de firma Hawker-Siddeley.
In 1477, prin fuzionarea mai multor firme britanice (British
Aircraft Corporation, Hawker Siddeley Dynamics, Hawker
Siddeley Aviation, Scottish Aviation) s-a creat firma Bri-
tish Aerospace (B. Ae.).
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mercur §i o instalatie de fier, pentru tncdlzive. Prin
mijlocirea puterii care se ascunde in mercur si
care pune in miscarc un vifor, omul aflat in acest
car stribate mari depdrtari in zbor. Datoritid mercu-
rului, carul capétd o miscare ca a traznetului®. Cu
totul altceva decit curelele din piele de bou, care
migcau palete din lemn de jujuba! In plus, se pare
cd acest motor nu avea nevoie de aer pentru func-
tionare, putind fi folosit la deplasdri dincolo de li-
mitele atmosferei terestre. ,Rig-Veda® ne oferd
insd descrierea unei aeronave ce pare inzestrata
cu motor aeroreactor, adicd un motor reactiv care
necesitd pentru functionare aerul atmosferic: ,La
mijlocul navei, o ladd grea, metalici, este izvorul
fortei. De la aceastd ladd, forta trece in doud tevi
mari, asezate in fata si in spatele navei. Afard de
ele, forta mai trece prin opt tevi indreptate in jos,
iar tijele de sus stateau inchise. Virtejul se nidpus-
tea cu putere si se izbea de pimint, saltind astfel
nava in sus. Cind nava se inil{a destul, tevile in-
dreptate in jos erau inchise pe jumatate, pentru
ca nava sa poatd atirna in vizduh fird si cada.
Atunci partea cea mai mare a virtejului era cidl3u-
zitd in teava din spate, spre a putea tisni afard
forta eliberatd ce avea sd impingd astfel nava
inainte“.

Aceste doud texte meritd multd atentie; este
limpede cad ele descriu aeronave avansate in sensul
actual al notiunii, creatii in prima linie a tehno-
logiei terestre. Amintesc doar avionul cu decolare-
aterizare verticalda Mirage I[II-V-02, conceput de
specialistii firmei Dassault ca avind opt motoare
dispuse vertical, pentru decolare-aterizare verti-
cald, si un motor orizontal, pentru realizarea zbo-
rului nbisnuit. Putin confuz si 1asind deci posibili-
titi de interpretare, este aliniatul cu tevile care
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"Dassault

pleacd de la izvorul ,fortei“, in fata si in spatele
navei. Acestea pot fi asimilate fie cu un ajutaj de
evacuare anterior si unul posterior, aeronava pu-
tind fi deplasatd pe aceeasi directie in doua sen-
suri, fie una din tevi constituia difuzorul prin care
aerul era adus la motorul reactiv — izvorul for-
tei — si cealaltd constituia efuzorul, prin care
fluidul de lucru este propulsat in atmosferd. Prac-
tic, schema de functionare a oricirui avion militar
din zilele noastre, cu priza de aer frontald si mo-
torul plasat central : seria MiG-urilor, de la 15 la
Z1; Vaught A-7 Gorsair; BAe-Lightning-ul brita-
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nic contemporan, nu cel amcrican, din razboiul al
doilea mondial ; F-84, F-86, F-100, F-16 — toate
sint construite dupd aceastd schema.

Inlocuind in textul vedic termenii comuni, care in-
cercau si explice in limbaj curent o problema de
stricti profesie, cu termeni de specialitate, obti-
nem un text succint, care explicid foarte limpede
pilotului schema constructivd, principiul de func-
tionare si modul concret de folosire al acelei aero-
nave antice : motorul navei este plasat central;
de la motor pleacd un efuzor anterior §i unul pos-
terior ; de asemenea, mai existd opt ajutaje reac-
tive plasate vertical. La decolare se actioneazd ma-
netele ajutajelor verticale ; fluidul de lucru loveste
solul si ridicd aeronava. Ajungind la indltimea de
sigurant3, se trece la zbor orizontal prin inchiderea
partiald a ajutajelor verticale si deschiderea efu-
zorului posterior ; iesind prin acesta, jetul de gaze
impinge aeronava finainte. Simplu si la obiect.
Amintesc doar cd acum, din 1985, dispunem de nu-
mai 2 aeronave operationale care functioneazi pe
acest principiu simplu : Hawker-Harrier si JAK-36.
Mai amintesc ci marea problemd a acestui tip de
avion — cu decolare-aterizare verticald — este sta-
bilitatea in zborul vertical si de translatie : si pentru
cd aceste manevre delicate si poatd fi executate
in siguranti, este necesar ca raportul tractiune/
greutate la acest gen de aeronave sd fie de minim
1,2. Vimaanele erau folosite in mai multe feluri :
pentru transport, vindtoare, rizboi. Aminunte pri-
mim de la Maharishi Bharadvai, unul din invatatii
acelor vremuri : ,,un aparat care se misca prin pro-
pria sa fortd internd, fie pe pimint, pe apd sau in
aer, se numeste vimaana; care se poate misca pe
cer dintr-un loc in altul, de la tari la tard; de la
o lume la alta; un astfel de aparat e numit vi-
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tnaana de preotii stiintelor®. Ce vrea si insemne:
de la o lume la alta ?

Acei ,preofi ai stiintelor% — pilotii din vechime —
detineau ,secrete* a céror cunoastere si aplicare
ne-ar face fericiti astazi :

»— secretul construirii aparatelor de zbor, care nu
pot fi rupte, nu pot fi frinte, nu pot fi distruse prin
foc, nu pot fi nimicite ;

— secretul opririi aparatelor de zbor dusmane ;

— secretul de a face invizibile aparatele de
zbor ;

— secretul de a auzi zgomotele lor, si tot ce se
vorbegte in aparatele de zbor ;

— secretul de a cunoaste imagini din interiorul
aparatului de zbor ;

— secretul stabilirii directiei aparatelor de zbor ;

—.secretul de a face sa isi piardd cunostinta cei
ce se gisesc in aparatele de zbor inamice, si de a
distruge aparate inamice* (cf. M. Bharadvai).

Deci, acele nave erau relativ indestructibile ;
puteau fi facute invizibile (?); exista legdturd, in-
tre ele si cu solul], prin sisteme similare cu radioul
si televiziunea zilelor noastre ; exista un sistem de
navigatie etc. Trec in revistid aceste ,secrete, care
aratd ca istoria planetei —, oricare ar fi fost ea —
cu sulite, bite, arcuri, sau cu vimaane formida-
bile —, n-a fost in nici un caz potolita — si din
nou, nu pot si nu leg intre ele citeva lucruri, apa-
rent despdrtite prin timp, spatiu, psihologie, apar-
tenentd la o civilizatie sau alta. Lisdm la o parte
cd vimaanele nu puteau fi rupte, frinte, distruse
prin foc, nimicite, si cd doar in ultimii cinci ani,
sd zicem, sute de aeronave contemporane au fost
exact rupte, frinte, distruse prin foc, nimicite ; 13-
sdm la o parte cd germanii construiserd la incepu-
tul rdzboiului al doilea mondial statii de ascultare
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primitive, elementare, care acum ne fac si ne ta-
valim de ris, dar care atunci reuseau sad anunte
cu citeva minute mai devreme — minute esenti-
ale — apropierea formatiilor de bombardiere 1iin-
mice ; 1dsdm la o parte si faptul cd noi, tot de la
inceputul razboiului al doilea mondial, am reusit
chiar sid dezlegdm ,secrctul® de a vedea aparatele
de zbor prin intermediul radarului, secret nepo-
menit de Maharishi Bharadvai (posibil insd sugerat
discret prin ,secretul de a face invizibile aparatele
de zbor¥ — acum se fac incercéri de creare a unui
avion ,invizibil® pentru statiile de radiolocatie),
dar ce ma face sa spun ca din nou se leagd ce nu
ar fi de legat, este acel cumplit ,secret® al opririi
navelor dusmane aflate in zbor. La 13 aprilie 1970,
orele 21 si 41 de minute, John-Jack Swigert, pilo-
tul modulului lunar al expeditiei Apollo 13, raporta
bazei de la Houstun : ,Sint pe emisie acum — nu
mai am nici un fel de curent. Hei! s-a ispravit.
Ei, ei au ucis elementul de combustie. E mort* 2.
In contextul convorbirilor anterioare, si celor care
au urmat, pirea limpede ci aiit baza Houston, cit
si Swigert, stiau foarte bine despre care .ei“ este
vorba. Acei ,ei% care ar fi provocat explozia ce a
produs distrugerea elementului de combustie din
modulul de serviciu. Acei ,ei® care cunosteau si
aplicau, din ratiuni care ne scapa, ,secretul opririi
vimaanelor dusmane¥,

In limba sanscriti existd termenul ,vimaana
vyda¥, tradus prin: stiinta construirii si minuirii
aeronavelor. Nu sint cuvinte fiard acoperire, alte

 Constantin C. Gheorghiu, ,Zborul spre infinit*, p. 153,
citind ,Stiinta i tehnica in S.U.A.“, nr. 6/1970.
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texte traduse de citre Academia din Mysore de-
dcriu arinuntit cele 30 de parti compcnente ale
aparatelor de zbor. Existd si un .digest* de fizio-
logie aeronautica, in care se prevdd elemente re-
feritoare la hrana si echipamentul pilotilor. Teh-
nologia producerii de vimaane e luatd de la zero,
sint specificate 16 feluri de metale folosite la
constructia aparatelor de zbor; din acestea numai
3 au putut fi identificate de noi. Alt text sanscrit,
perfect asimilabil unui manual combinat de ex-
ploatare in zbor si metodicd a tehnicii de pilotaj
si navigatie aeriand, este acea cronicd ,manusa¥,
adicd intemeiatd numai pe fapte reale, intitulati
wSamara Sutradhara®. In peste doud sute de para-
grafe, textul sanscrit analizeazi competent pro-
bleme ale constructiei aeronavelor, elemente de
tehnicd de pilotaj — decolarea si aterizarea in di-
ferite configuratii, aterizarea fortatd, zboruri pe
traiecte de mii de kilometri, probleme legate de
ciocnirea vimaanelor cu pisirile. Inseamni ci erau
totusi aeronave asemiandtoare cu ale noastre, ca
parametri, constructie, mod de functionare — daca
se temeau de pasiri. Inseamni ci erau vulnera-
bili, si asta mi-i apropie. Eu am luat péséri in zbor,
de doud ori, si stiu ce inseamna asta; a doua vard
era s mi se opreascd motorul, prima dati am sci-
pat cu fuselajul turtit in dreptul inelului din bot,
eram cu un MiG-15. Si am véizut, la al{i coleyi ai
mei, avicane sifonate urit de tot de pasari, si am
viazut un MiG-21 aterizind cu motorul oprit de
pasdrile aspirate prin difuzor dupid trecerea radio-
farului apropiat. Nici noi n-am reusit s rezolvim
aceastd problem4, si in fiecare an pierdem, sau sint
avariate avioane, in urma impactului cu pésdrile.
Pentru ci la o mie de kilometri pe ord, ciocnirea
cu un ghem de pene naste totusi forte de ordinul
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miilor de kilograme. Si mi se par dintr-o data
apropiati acei avialori, care isi temeau vimaanele
de pasari. Si mi-i apropie faptul cd erau fericiti
cind zburau, toate astea fac din pilotii din vechime
un fel de colegi de demult, ii apropie Structural:
Jreméitind de bucurie, Arjuna séri in carul siu
teresc, ce se avintd numaidecit in cer¥. Cred cd nu
sintem fotusi foarte deosebifi: si noi redevenim
noi ingine doar in cabinele aparatelor noastre. Se
pare, deci, cd cerul zilelor de atunci era strabdtut
de aparate zburateare construitle si pilotate de oa-
menii Pdmintului acelor vremuri; se pare cd mo-
delul istoric conventional nu cunoaste, sau ocoleste
momente in care istoria planetei n-a curs atit de
uniform, de liniar, de la rdzuitoarea din paleolitic,
la naveta spafiald de astazi.

In secolul XIII, Roger Bacon scria: ,masini de
zburat ca acestea existd de multi vreme, si se mai
construiesc chiar si in zilele noastre* (cf. Bérgier
et Pauyéls — n.a.).

Se pare cd am mai zburat odatd, de mult.



4. OZN 1in 1storie

Am ficut, in capitolele anterioare, un larg viraj
peste istoria neconventionald a planetei; viraj ne-
cesar pentru stabilirea unui sistem comun in in-
cercarea de a explica, micar pind la un punct, fe-
nomenul OZN. Istoria Padmintului, mult mai veche
decit credem de reguli, a cunoscut urcusuri si co-
borisuri abrupte, seisme care se cer reconsiderate,
datate si explicate — dacid e vreo explicatie: ri-
dicari nebdnuite si prabusiri pind dincolo de zero,
si nici mdcar momentul zero nu este marcat cu
precizie : intotdeauna se demonstreazd ca a existat
ceva, fnainte de primul pitecantrop. Este limpede
cd, mdacar in anumite domenii, si mai ales in pri-
vinta aparatelor de zburat, cunostintele celor dina-
inte au depdsit cunostintcle noastre. In plus, er ce
a mai ajuns pina la noi, istoria veche — .de dina-
intea istoriei® — constituie o deschidere spre alte
lumi ; se pare cd am avut odatd, de mult, contacte
mai strinse sau mai sporadice cu vizitatori veniti
din nestiut. Un nestiut care nu inseamni neapdrat
alte galaxii, sisteme planetare, alte planete, astae
tulburdtor — acel tidrim inci nedovedit poate fi
inclusiv o civilizatie paraleld terestrd de care ne
desparte un decalaj in timp —, fie doar o secundi,
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sau un decalaj spatial nesesuat de noi in spatiul
tridimensional, sau o alty dimensiune inci de ne-
imaginat, o civilizatie strdind existentd in, printre
noi si neputind fi evidentiatd de simturile noastre
imperfecte, incomplete, poate lumi intregi de care
ne despart nu ignoranta, ci pereti subtiri de ne-
stiintd, incd de nestrdbatut, nici micar banuiti. Asa
cum nu putem asculta o emisiune radio fird recep-
torul adecvat, care transforma un nedetectabil cimp
cnergetic in Beatles, Angela Similea, Abba; asa
cum pretutindeni, in jurul planetei, intre noi, spa-
tiul sesizabil este plin pind la saturatie cu muzici,
imagini, ginduri; in aceeasi fractiune de clipd, un
singur decimetru cub de vidzduh limpede, transpa-
rent, contine zeci de emisiuni radiofonice, TV,
cimpuri de radiolocatie, mesaje, radiatii — care
nici nu existd pentru noi, deoarece nu avem instru-
mentul necesar pentru a le materializa — radioul,
televizorul, detectorul de cimp —, dar care existd
— la fel, cine poate sti ce ne scapi, pe lingd ce
trecem fird si stim — pentru cd nu avem incd
puterea de a desprinde din ,nestiut®?! ECine
poate sti ce nu stim, pentru cd nu avem cunostin-
tele necesare, care sd-1 aducd pe ipoteticii, dar 4tit
de posibilii nostri vecini, intr-un sistem comun de
coordonate. In spatiul nostru sesizabil. Nu avem
sculele necesare, cunostinte suficiente, de multe ori
nu avem nici mdicar disponibilitatea elementari
pentru a gindi cd ar mai putea fi totusi, ceva-nu-
stiu-ce, pe undeva—nu-stlu-unde E aproape ca la
anchétarea unui accident de aviatie, cind ai de cdu-
tat in mormanul de metal calcinat, lovind solul cu
peste 1000 kilometri pe ord, nu piesa defectd —
poate nici nu existd o piesd defectd —, ci doar po-
zitia ei de moment, necorespunzitoare cu regimul
dat, ceea ce a provocat, astfel, accidentul. Irepe-
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tabild situatie de funciionare, si acea piesd care
nici micar n-a fost defectd, oricum s-a deformat,
s-a pulverizat in explozia violentd provocatd de
impactul cu solul, s-a topit in flacdrile iscate de
kerosenul aprins. O grdmada de lucruri sint greu
de ficut, dar macar se poate Mcerca... '

In acea istorie veche, dar care totusi este a
noastrd pind in strifunduri, pe lingd vimaanele din
peste’ 50 de ansamble mari fabricate din 16 metale
diferite si propulsate prin forta saldsuind in
mercur — gasim si aparitii de neexplicat pe cerul
zilelor de demult. Sau poate, ceea ce pentru ve-
chile civilizatii din sudul, din sud-estul Asiei con-
stituia, simplu, o vimaand, pentru ceilal{i era un
veritabil OZN ? Poate e semnificativ ca vechile
texte indiene nu se pling de aparifii ceresti de ne-
explicat — ca scrieri similare europene sau sud-
americane ? Chiar, aeronavele de pe cerul Indiei
antice nu-i surprind foarte tare pe martori, ca
niste lucruri necunoscute; existd o0 terminologie
speciald care le desemneazi, au un nume, li se cu-
nosc calitdtile, sint pilotate de zei sau de eroi care
nu o datd s-au ardtat mulfimii. Textele similare
din aria civilizatiilor antice mediteraneene sint
confuze, recurg la comparatii, raportéri la universul
cunoscut, pentru a defini lucruri absolut inedite.
M4 rog, posibil e cd aeronave stranii au insotit
omenirea noastrda — cea stiutd si unanim accep-
tatd — lasind urme fie pe zidurile pesterilor locuite
de omul paleolitic, fie in lucrarile invitatilor acelor
vremuri, fie in povesti, basme, legende, adevérate
depozite de memorie ancestrald. Astfel, unul din
basmele populatiei aini, din insula Hokkaido —
ainusii, popor de legendd cu origine inca neeluci-
datd, cu trasituri europene si piele albd intre japo-
nezii cu ochi oblici si piele galbend — basmul



oFata din Lund“, povesteste despre o fecioara care
cobora din astrul noptii descinzind pe Pamint,
evident dintr-un ,car de fier®, iar oamenii din
preajma erau ca amorfiti, nu puteau sa miste, sa
meargd, sa vorbeasca, si imi amintesc de acel mar-
tori ai aterizdrilor OZN care sint paralizati de o
fortd bizard, sau de intrusii care, nimeriii linga
focurile in jurul cdrora o misterioasd populatie din
Sierra Nevada — California — isi celebreazi cere-
moniile tainice, sint ,t{intuiti* de niste ,vibrafii*
si impiedicati sd se apropie. Basme romdnesti isi
deplaseazd dezinvolt actiunea ,pe celdlalt tarim¥,
unde se poate ajunge cu vehicule al caror cores-
pondent este greu de gasit, gen ,busteanul ielelor®,
sau cai nazdrdvani, care inainte de caldtoria cea
mare fac... ,zboruri de probd“ Legenda originii
eschimosilor explicd stabilirea lor intr-o zona atit
de improprie vietii nu ca pe un act benevol, ci ca
urmare a transportdrii lor dincolo de cercul polar,
din inima Asiei, cu niste ,pdsdri mari de fiers,
acum o sutd de secole. ,Biblia% este o adevidrata
depozitard de relatari naive a unor evenimente care
erau deja amintire incertd acum 2000 de ani...
amintiri ale unor oameni care nici micar nu mai
stiau ce tin minte — inclusiv zboruri, globuri de
foc, stilpi migcatori de ceatd. De mult, si cu o con-
tinuitate remarcabila care ajunge pind in zilele
noastre, OZN-urile ne-au insotit civilizatia in doud
feluri : unele pastrindu-si aceeasi formi si acelasi
mod de manifestare prin vreme, altele care s-au
modificat necontenit, au devansat continuu tehno-
logia noastra conventionalda — cu un decalaj imens
la inceput, $i mai redus spre zilele noastre. Pentru
ca, daca si in gravurile rupestre din Fergana, Tas-
sili, Tibet gisim incrustate aceleasi aeronave dis-
coidale descrise mai tirziu de Aristotel, Pliniu cel

44



Ritrin «i Titus Liviu ca ,scubiri rotunde de foc
traversind cerul®, colegii mei din al doilea rizboi
mondial, pilotii de luptd, si mai tirziv, bussines-
manul Kenneth Arnold, au vizut tot discuri zbu-
ritoare, de o remarcabild aseméinare cu cele gra-
vate acum 6—7—8 milenii pe ziduri de pesteri.

Bizard insd este insotirea noastrd prin vreme de
aparate zburidtoare care, la inceput greoaie in vi-
tezd, manevra, si evident avind nevoie de o at-
mosferd pentru propulsie si sustentatie, au ajuns
astizi s& devanseze, trecind prin diferite faze, cele
mai moderne dintre aparatele de zbor, inclusiv cos-
mice, create de civilizatia noastrd. Am asistat,
practic, de-a lungul istoriei noastre, la aparitia si
dezvoltarea unei aviatii, apoi a unei cosmonautici,
care fsi proiecteazi si constriuieste masinile de zbu-
rat pe baza unor principii de multe ori nici mécar
binuite. Binuim doar cd .e altceva® Astfel, vechi
texte irlandeze (Konungs Skugasa) de la sfirsitul
mileniului 1 al erei noastre, povestesc despre .na-
ve-demoni¥, care traversaw cerul insulei verzi. An-
cora uneia din aceste nave s-a agdtat de arcada
bisericii Sf. Kinarus, din Cloera. Oamenii iesiti din
bisericd au vdzut cum din .nava® aeriani astfel
opritd, a iesit o fiintd, coborind pe funia ancorei,
pentru a o desprinde; ficea misciri aseminitoare
cu un om inotind. Enoriasii au incercat si captu-
reze ,aeronautul®. dar episcopul nu i-a ldsat; acel
OZN-ist din vechime a urcat inapoi la navéi, echi-
pajul a taiat fringhia. si nava s-a indltat pind a
dispdrut din vedere. Nava aceea, cuw echipaj la
bord, spune cronica, seména cu o corabie — atit
doar, ci zbura.

In 1897, un distins cultivator din Kansas, Alexan-
der Hamilton, a observat o navad aeriand, coborind
in amurg deasupra fermei sale. Aeronava avea

43



forma unui trabuc, o lungime de circa 300 de pi-
cioare, o cabini din material transparent alternind
cu inguste benzi opace — structura de rezistentd
— suspendatd in partea inferioard. Toate pértile
netransparente ale navei aveau culoarea rosie —
se pare, culoarea preferatd de constructorii si pi-
lotii OZN-urilor —, iar prin transparenta cabinei,
omu! din Kansas a vizut sase fiinte ciudate, care
wDolboroseau ceva de neinteles. Hamilton nu ex-
plicd limpede in ce consta ciuddtenia acelor fiinte
— trei barbati, o femeie, doi copii — dar faptul ca
e capabil sd facd deosebiri de virsti si sex, de-
monstreazid cd existau suficiente aseméndri cu noi
— cei de aici. Se pare totusi cd acele fiinte nu
ardtau grozav — distinsul cultivator ,.se roagi de
Dumnezeu® si il fereascid pe viitor de asemenea in-
tilniri, si 1i numeste pe cei sase din cabind ,cele
mai ingrozitoare creaturi pe care le-am véizut vreo-
dati“. Nava rosie mai avea un far foarte puternic
si ,0 roatd mare de turbini, care se rotea deasupra
navei, in#ltind-o%. Un rotor de elicopter, am zice
noi; si toatd nava apare atunci ca un dirijabil
avind elice portantd, un fel de zeppelin care diz-
locuia un volum de aer avind greutatea navei echi-
pate, combinat cu un rotor portant. Un aparat de
zbor ,de trecere“, de la conceptia ,mai usor® la
nmai greu® decit aerul ; in acea perioada, problema
era arzitoare la ordinea zilei printre zburétorii
epocii de pionierat in cucerirea vazduhului — vreau
sd spun, zburitorii nostri si pionieratul nostru, cu
tot ceea ce presupune notiunea in acest context —
nu ambiguuy, ci dualist. In care nu mai sintem sin-
guri. In care totdeauna, linga noi, stau cei din ne-
stiut. Gu aceleasi probleme ca ale noastre — loco-
motie aeriani — rezolvate insd in felul lor. Inso-
tindu-ne in tot ce facem, interferindu-se uneori —
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poate nici mécar mtenuonat — vrindu-ne bmele.
raul, poate nici una, nici alta, cum vad ei, si cum
deosebesc binele de rau ?! Dualism in care noi in-
seamnd tot ceea ce credem ca sintem — civilizatia
noastrd urnitd acum 12 000 de ani la Summer — si
ceilalti inseamnd, simplu, nestiutul. Orice. Ceva
care nu poate fi nici micar imaginat. Deci, de la
corabia-demon, trecind prin dirijabile — elicoptere,
prin OZN-urile in formd de trabuc, cilindrice, a
caror observare culmina prin anii 60, si pind la
ultimele modele — sferice, ovale —, evoluind la
fel de nestingherite in Cosmos ca si in atmosfera
terestrd, OZN-urile ,in evolutie* au insotit istoria
noastrd, in paralel cu OZN-urile discoidale, rimase
neschimbate din paleolitic pind acum; o superci-
vilizatie dinafard urmarind o civilizatie terestra pa-
raleld ? Iar noi doar un simplu sistem de referintd ?
N-are rost sd incepem cu semnele de intrebare.
N-am termina, poate, niciodata.

In ultimele decenii, decalajul dintre noi s§i po-
sibilii creatori ai acelor OZN-uri in continui evo-
lutie a scidzut — cel putin in domeniul materiale-
lor speciale din care sint confectionate aparatele
de zbor. Sintem capabili si recunoastem, mécar par-
tial, acele materiale. In 1952, un avion de vini-
toare F-102 din USAF a smuls, cu o rafald de mi-
tralierd, dintr-un OZN ce zbura deasupra Washing-
tonului, un fragment; analizat in laborator, mate-
rialul s-a dovedit a fi ortosilicat de magneziu. De
asemenea, in structura fragmentului de OZN erau
incastrate citeva mii de stere minuscule, cu dia-
metrul de 15 microni. In 1961, inginerul canadian
Wilbert Smith declara ci grupul de cercetiri UFO
din tara sa dispune de o masd metalici de circa
1,5 t, ,un obiect despre care se poate spune doar
ceea ce nu este, probabil o parte dintr-un mare dis-
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pozitiv care a intrat in sistemul nostru solar nu se
stie cind, dar care a cutreierat mult prin spatiu
— dovadd marele numdr de micrometeoriti incastrati
pe suprafafa sa. (Cosmonautul Dorin Prunariu spu-
nea cd hublourile superioare si laterale ale statiei
SALIUT erau efectiv opacizate de micrometeoritii
care le lovisera.) Acest obiect, despre care stim doar
cam ce nu ar putea i, e confectional dintr-un me-
tal foarte ciudat. Acum 27 de ani, la Ubatuba, in
Brazilia, exploda un OZN ; fragmente ale acestuia,
adunate si trimise la laborator, erau confectionate
din magneziu chimic pur — material pe care sta-
tiille noastre pilot l-au obtinut abia prin 1968.
OZN-ul aterizat in 1968 in suburbia madrilend San
Jose de Valderas (aterizare anunfatd, aeronava avea
semnul UMMO pe partea inferioard a corpului cir-
cular) a ldsat citeva tuburi de nichel pur, de 7 inchi
lungime. Aceste tuburi confineau un lichid strave-
ziu, foarte volatil in aerul atmosferic, si cite doud
benzi verzui din fluorurd de polivinil, avind sem-
nul UMMO gravat pe unul din colturi. Fluorura de
polivinil, material practic indestructibil, se realiza
acum 15 ani la o singurd uzind-pilot din lume, in
cantititi relativ mici, fiind folositd la fabricarea
...ogivelor de protectie ale satelifilor instalati pe
racheta purtatoare.

Dar oricum, chiar dacd incepem sd cunoaslemn
materialele din care sint confectionate OZN-urile,
principiile fizice puse la baza proiectarii $i realizarii
lor continud si nu fie necunoscute ; asupra felului
in care sint pilotate, emitem doar ipoteze; si per-
formantele realizate de ciudatele masini sint la fel
de neatins — azi, ca si acum 1900 de ani, la Cloera.
Cred insd ci ceea ce le face — dincolo de strictul
profesional — mai apropiate si mai accesibile, este
vulnerabilitatea lor. Faptul ci existd OZN-uri care
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se prabugesc. Faptul ca existd probabile defectiuni
tehnice, si posibile erori de pilotaj, si una din con-
secintele acestor situatii speciale este prabusirea
aparatului si moartea cchipajului. Faptul ca sint
vulnerabile ni le apropie; inscamnd, inainte de
orice, ca cei care ic construiesc si le piloteazad n-au
ajuns la o inaccesibilda desdvirsire; cd mai sint,
intr-un fel de care nu-mi dau bine seama, aborda-
bili, Probabil, entitati diferite reactioneaza similar
intr-o situatie atit de particulara. $i astfel se cre-
eaza, simplu, o comuniune profesionald cu pilotii de
la comenzile acelor masini zburatoare neidentifi-
cate. Asa cum sint prieten cu piloti sovietici, ame-
ricani, bulgari si englezi, numai pentru ca zburdm
s1 gtim ce inseamna asta ; si ceea ce ne apropie, din-
colo de cuvinte si de restul, e mult mai important
decit ceea ce ne desparte. Nu stiu foarte bine cum
as reactiona la o intilnire cu colegii mei din nestiut ;
si nu vreau si spun c3, deoarece sintern piloti,
ne-am prabusi in brate unul altuia; dar am avea
macar un punct comun, zborul, i asta inci e foarte
mult. Mi-ar place sd tiu cd §i ei gindesc, mécar
in parte, la fel.

..Se pare cd dispunem astfel (se pare, din pdcate,
cd dispunem astfel) de suficicnte probe materiale
ale existeniei OZN-urilor — amintesc inca aeronava
stranie cdzutd in 1947 in sudul Statelor Unite, cu
pilot la bord, sau OZN-ul pribusit in 1952 in arhi-
pelagul Spitzbergen —, dar tot materialul acumulat,
numeroasel¢: observatii vizuale, radar, OZN-uri zbu-
rind, fragm>nte cercetate in laborator, pilotii din
nestiut gisiti fird viatd in cabinele aeronavelor
pribusite, mai mult sau mai putin sifonate in urma
impactului cu suprafata Pamintului, nimic nu poate
rdspunde intrebdrii firesti: ce sint, de fapt,
OZN-urile ?
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5. Ce ar putea
si ce n-ar putea fi OZN-u

Mi intorc la singurul OZN pe care l-am vizut,
pentru cd tot ce am citit, auzit, vazut in filme, foto-
grafii, la TV, nu face cit acele secunde in care un
corp oval a traversat orizontal, schimbindu-si sub
ochii mei culoarea, de la albul strdlucitor al flacarii
de magneziu la rosu-portocaliu, disparind apoi in
crengile salcimilor dintre blocuri. Bazat pe aceastd
experientd personald la care oricum cred cd o sd
mai revin, pot afirma cd OZN-urile nu sint, de
exemplu, plancta Venus — pentru cd Venus nu
zboard orizontal, paralel cu coamele acoperisurilor,
nu apare pe ecranele radar ale statiilor de dirijare
de la aerodromul mer, parcurgind spatiul de la nord
la sud cu 6000 kilometri pe or4, si la numai citeva
zeci de kilometri de Pamint. Venus nu e ovalj, si
daci totusi ar fi, axa mare ar masura mai mult de
3-400 de metri, si axa micd ar avea mai mult de 150
de metri, si cu toate cd odati, de mult, planeta
Venus a ,fumegat®, de atunci au trecut 10 milenii,
si nu cred cd am avut sansa sa vid, in acelasi timp,
si pe Venus la 100 de kilometri de mine (distanti
minima, spun astronomii, 40 ml. km) si cu coada,
ca o cometa.
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OZN-urile nu sint nici stoluri de giste, pentru ci
gistele nu zboard la 80 kilometri inaltime, cu
6000 kilometri pe ord ; poate OZN-ul meu sa fi fost
insd un fel de ou de giscd, pentru cd oudle de gisci
sint, intr-adevér, ovale !

Inire aceste extreme, fie o planeti pitics, fie un
ou de giscd urias, s-au mai propus o gramadid de
variante. De cele mai multe ori, cei care neaga fe-
nomenul OZN au grijé@ si analizeze doar cazurile
care le convin; cele in care obiectul neidentificat
de observator a putut fi, la o cercetare mai atenti,
un elicopter, un balon meteo, un fulger globular
sau chiar planeta Venus, cea atit de des invocati.
Nu se acceptd nici micar ideea de inexplicabil
— orice nimereste in sfera noastrd de observatie,
trebuie si aibd o explicatie cuminte. O explicatie
conforma cu ceea ce stim in momentul respectiv.
Mai tineti minte Academia Francezd si meteoritii ?
Academia Francezi si fonograful ? Academia Fran-
cezd si aeroplanul Vuia ?

Cred cd o planetd care s-a dezviluit in intregul
ei este o planetd plictisitoare. Cred c3 este anost
un cer fir3 taine. O zi identicid cu cea de ieri, dar
asta e chestie de temperament. E cumplitd o viatd
fird semne de intrebare, in care tot ce se intimpli
are o eticheti cuminte. Problema care se pune nu
este, de cele mai multe ori, ce sint OZN-urile; se
pune sub semnul intrebirii insisi existenta lor. $i
astfel, obiectele zburitoare neidentificate se bucura
cam de statutul oferit de Karinthy Frygies stafiilor :
+Stiinta adevidrati nu a afirmat niciodati ci stafia
nv a fost vazuti de mii de femei batrine, stiinta
adevdratd indrazneste sd afirme doar cd poate ceea
ce au vizut cele o sutd de mii de babe, nu era totusi
o stafie,
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O asemenea stafie a aterizat, in dupd-amiaza
zilei de 24 aprilie 1967, la Socorre, New Mexico.
Observind obiectul lucitor care cobora intr-o vale
la marginea orasului, politistul Lonnie Zamora si-a
condus masina la fata locului ; a observat pe fundul
vdii un ou metalic, de 3,5-4,5 metri indltime, cu o
emblemd pe invelisul bombat, asezat pe picioare
metalice scurte ; sub ou, pirind ci examineazd sau
repard ceva, se aflau doud fiinte mici, cu infétisare
omeneascd, purtind un fel de pelerine albe. Zamora
mai avea doudzeci de metri pind la OZN, cind omu-
letii in pelerine l-auw observat; au sérit in oul lor,
apoi a tisnit o flacira albastra, stralucitoare, si ctu-
data navd aeriand a decolat pe verticald, cu mare
zgomot. ,Un muget care iti spargea timpanul® — a
spus Lonnie Zamora. Impreund cu colegul Sam
Chavez, chemat prin radio, Zamora a gésit la locul
aterizarii patru urme circulare, adinci de 9 cm, li-
sate de trenul de aterizare; tufisurile din jur erau
arse, fiacute scrum de jetul albastru al oului zbura-
tor. In functie de suprafata, adincimea urmelor si
gradul de tasare al sclului, greutatea OZN-ului a
fost estimati la citeva tone ; urmele echipajului nu
s-au imprimat in solul tare.

Aceasta a fost stafia !

Stiinta adevdratd, in persoana cunoscutului ufolog
american dr. J. Allen Hynek, care pe atunci (1967)
lupta de cealaltd parte a baricadei, a declarat cj,
intrucit oul cu emblemi nu a fost observat de sta-
tiile radar din zond, inseamnd cd el nu a existat.
Cind, In urma consultirii graficului de functionare,
s-a dovedit cd statia in al cirei cimp de radiolocatie
s-a petrecut incidentul (evenimentul !?) nu era nici
micar pusd sub tensiune in acel interval de timp,
dr. Lincoln La Paz, specialist in studiul fenomenelor
meteorice, a explicat cé ciudata nava era... medulul
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lunar, LEM, experimentat pe atunci in mare secret
la v bazd militurd din zoni (probabil AFB White
Sands, sau AFB Kirtland), in vederea folosirii lui
in cadrul programului Apollo, finalizat citiva ani
mai tirziu.

Nu cred ca sta in picioare.

Intii, pentru cd nu vad, avind doudzeci de ani de
zbor pe avioane cu reactie, cam de ce naturd poate
fi o defectiune evident a instalatiei de forta de pe
o aeronava construiti pe Pamintul nostru, care sa
iti dea posibilitatca si aterizezi, si o remediezi in
citeva minute, si sd decolezi la aparitia sergentului
Zamora. Pentru ca exact anii de zbor m-au invéitat
¢ nimeni, niciodatd, cel putin in aviatie, nu poate
fi exhaustiv, i-am intrebat si pe colegii mei, ingineri
specialisti in motoare aeroreactoare, si pdrerile lor
au coincis. Cum insd motoarele noastre turboreac-
loare se deosebesc suficient de motoarele rachetd
care propulsau LEM, l-am intrebat si pe cosmonautul
Dorin Prunariu dacd e posibili, la un motor ra-
chetd, o defectiune de o asemenea natura.

A ridicat din umeri : fii serios !

De reguld, datoritd complexititii motoarelor tur-
boreactoare sau racheta de tipurile cunoscute, o de-
fectiune care presupune oprirea motorului nu poate
fi ,gurubdritd“ cu trusa de bord intr-o vale de linga
Socorro, New Mexico. Cum spunea inginerul re-
gimentului, ,sau fine pind acasd, sau te lasi¥ De-
fectiunile care apar la instalatia de forti §i care
presupun intreruperea zborului, nu pot fi reme-
diate la fafa locului — cel putin pentru tipurile de
motoare pe care le cunosc. Un coleg de la elicop-
tere, pilot pe IAR 316-B, mi-a spus: ,..te inseli.
Noi avem un bec rosu, «filtru infundat», $i cind
becul ista se aprinde pe tabloul de bord, aterizim
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acolo unde sintem, oprim motorul, curdtdm filtrul,
pe urma pornim si decolam iar*.

Corect, si nu stiam, dar elicopterul, prin el insusi,
e ceva care poate ateriza cam pe unde vrea el, si
cind vrea, si dupd asta se poate ridica din nou; pe
cind LEM nu-si poate permite si aibd asemenea
filtre, si nici becuri rosii care s anunte echipajului
infundarea lor. Si oricum, cazul de la Socorro a
rdmas cap de afis in literatura de specialitate, $i cei
care nu cred in existenta OZN-urilor ar fi ficut
mare caz dupd ce programul Apollo si LEM n-au
mai constituit nici un secret, i NASA ar fi dat pro-
babil o declaratie in care ar fi ardtat cd nava strdind
de la Socorro era de fapt un prototip cu regim
secret etc.

Ori asta nu s-a intimplat, cel putin din cite stiu.

Apoi, era greu de confundat LEM, un fel de
pdianjen mare, fird nimic aerodinamic, cu un ou.
Se poate insd cd ceea ce a vizut Lonnie Zamora sa
fi fost doar compartimentul de revenire, acea parte
din LEM care decoleazid de pe Lund si care intr-a-
devar, privit de la distanta si cu multd bunévointa,
ar aduce cu un ou.

Dar Lonnie Zamora s-a aflat la 20 de metri de
nava ovald, $j oricum, este greu de crezut cd NASA
isi incearcd prototipurile secrete deasupra unor loca-
litdti, cind are la dispozitie desertul Mojave, Ocea-
nul Pacific, Oceanul Atlantic si suficiente poligoane
USAF, cu suprafete de mii de kilometri patrati si
cu nici un martor supdrator pe acei mii de kilometri
patrati.

Si asa mai departe.

Deci, OZN-urile — intre planeta Venus si oul de
gisci — n-au vrut si fie, cel putin la Socorro n-au
fost — nici micar aparate expemmentale cu reglm
secret. Nu contest cid uneori, posibil de multe ori,
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OZN-urile sint intr-adevdr meteoriti, aparate teres-
tre de zbor observate dintr-un unghi mai putin obig-
nuit, baloane meteo, inversiuni de temperatura,
aeronave zburind cu farul de botd aprins, proiectii
ale unui psihic dezechilibrat, eventval farse. Dar
nu intoldeauna. Nu in cazuri limpezi, devenite cla-
sice, ca cel prezentat aici: ca cel de la Boaionai,
Noua Guinez ; ca cel de la Kelly, Kentucky, SUA ;
ca cel de la Petrozavodsk, URSS; ca cel din pidu-
rea Baciu, lingi Cluj, Roméania ; unele din acestea pe
nedrept discreditate, luate in ris, rastdlmacite, acu-
zate de fals cu premeditare, dar niciodatd explicate
pind la sfirsit. E interesant de urmérit opinia oame-
nilor de stiintd, savanti consacrati, despre ce n-ar
putea fi, sau chiar despre ce ar fi, fenomenul OZN.

+Aceste obiecte — OZN — sint concepute si diri-
jate de fiinte inteligente, care au atins un nivel de
dezvoltare foarte inalt. Este probabil ca ele sd nu
vind din sistemul nostru solar. si poate nici din
Galaxia noastrd¥ (dr. Hermann Oberth).

Oare, stie ceva dr. Hermann Oberth ?

»Nu existd asa ceva — farfurii zburdtoare — nu
existd nici una% (dr. Hugh Dryden, director al Co-
mitetului Consultativ de Aeronauticé).

wDomnilor, regret cd am facut aceastd declaratie...
cu privire la farfuriile zburdtoare. N-a fost decit
o pirere personald, nimic mai mult“ (acelasi, o sdp-
tdminad mai tirziu).

O pérere personald, exprimati de pe pozitii ofi-
ciale, 1as# impresia unei pdreri oficiale. Oficiald sau
personald, care din doud e vea buni ?

.Ceea ce surprinde, este gradul de inteligenta al
celor care vid OZN-uri, si le semnaleazd ; ei depd-
sesc sigur nivelul mediu, iar In unele cazuri sint
mult deasupra acestui nivel. Martorul ocular tipic
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este un om cinstit si demn de incredere® (dr. Allen
Hynek).

,Cu sigurantd, farfuriile zburitoare exista si sint
nave interplanetare (Air Marshall Hugh Dowding,
comandant sef al aviatiei de vinatoare RAF in
Béatilia Angliei).

WJFarfuriile zburidtoare existi doar in imaginatia
celor care le cautd pe cer* (Dwight Eisenhower,
comandant suprem al fortelor expeditionare aliate
in al doilea rdazboi mondial, ulterior presedinte al
SUA).

Declaratia Air Marshall-ului Dowding se bazeazi,
probabil, pe numeroase rapoarte prezentate de pi-
lotii combatanti intre 1939—1945, referitoare la
aeronave neidentificate, care asistau la operatiile
aeriene ale pdrtilor in conflict ; declaratia presedin-
telui Eisenhower nu stiu pe ce se bazeazi, dar re-
prezintd o opinie. Nici siv Hugh Dowding, nici pre-
sedintele Eisenhower n-au fost oameni de stiinta,
totusi...

<Dacd aceste creaturi sint mai inteligente decit
noi, s-ar putea si se fi decis sa stabileascd doar un
contact minim cu noi, sau poate nici unul¥ (rapor-
tul Institutului Brookings, cu privire la viata extra-
terestra).

Dacj s-au decis, inseamna ci exista.

-Ceva ce depidseste inteligenta noastrd viziteaza
Pamintul® (dr. Mitrofan Zverev. URSS).

nDricia dracului! as vrea sd stiu ce fel de nave
sint acelea care au aselenizat inaintea mea pe cea-
laltd parte a craterului 7% (Neil Armstrong, primul
om care a cdlcat pe Lund, raport transmis in clar
prin radio, inainte de aselenizare).

wvai, ce multe sint ! (OZN-urile). Roiesc ca albi-
nele in stup® (unul din membrii expeditiei
Apollo XVII, impresii de la fata locului).
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ylrarfuriile zburdtoare existd, si vin din Cosmos.
Ele apartin unui popor de oameni plecati de pe
Terra acum 20 000 de ani“ (A. Einstein).

Pe ce va bazati, domnule Einstein ? Stiti ceva
— adica despre OZN — stiti mai multe decit noi ?
Ce anume ? Si Dumneavoasira, si dr. Oberth, sinteti
foarte categorici in afirmatii grave ; doar dacd n-ar
fi felul de a glumi al ocamenilor de geniu.

Afirmatiile citate se bazeazi numai pe autoritatea
necontestatd a celor care lec-au fiacut, sau si pe
altceva ? Pe ce anume ?

Stiti ce mai spune dr. Oberth despre OZN ?

wConform dovezilor pe care le am, numdrul ob-
servatiilor de OZN-uri se ridicd la aproximativ
80 000. Din acestea, 39%, s-au dovedit a fi lucruri
obisnuite, observate de martori nespecialisti : ba-
loane meteo, avioane, sateliti, meteori, fulgere glo-
bulare, arme secreta (?), miraje... In alte 509, din
cazuri, obiectele observate n-au fost identificate
precis, dar semdnau atit de mult cu cele prezentate
mai sus, incit e foarte posibil sd fie vorba tot de
lucruri care tin de noi.

Rimin 119, din observatiile amintite — si asta
inseamnd cam 9009 de cazuri, carora nu li s-a gasit
nici o explicatie. Nu e vorba de comunicari false
sau neadevdrate, cdci in aceastid categorie se in-
cadreazd observatii ale unor oameni de inaltd cali-
ficare, ofiteri de aviatie experimentati si operatori
radar... Multe din observatiile acestea au fost coro-
borate (cele ale piloiilor cu cele ale operatorilor
radar, n.n.) si corespund in asemenea masurd, incit
se poate admite o cauzd comuna.

Din toate incercirile de a explica ce se intimpla,
singura ipoteza ce nu a putut fi combitutd este aceea
cd OZN-urile sint nave spatiale provenind din alte
lumi, de pe alte planete. Prin aceasta afirmatie, de-
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sigur, nu se poate spunc cd explicatia trebuie sa fie
si neechivocd. Poate fi vorba de ceva atit de deose-
bit, incit nici nu putem presupune ce se intimpla
{n realitate.

..Numai in galaxia noastrd existd peste 50 mili-
arde de sori, care pot avea planete intocmai ca Pa-
mintul. Si mai existi si 50 milioane galaxii asema-
ndtoare cu a noastrd ! Eu admit cd OZN-urile sint
nave spatiale de pe alte planete. Detin chiar infor-
matii ¢d extraterestrii ar fi luat legtura cu pamin-
tenii, ei preferind deocamdati sa comunice mai mult
cu japonezii decit cu europenii sau altii...

...Din cele comunicate pamintenilor, extraterestrii
se pare cd au confirmat, intre altele, citeva adevi-
ruri stiute, si anume cd evolutia lumii tinde de la
haos spre cosmos, de la anorganic la organic, de la
lupta tuturor contra tuturor, la cooperare rationala
a tuturor¥.

Poate singurul adevar cuprins in cartea asta e ca
Pamintul, de acum 4-8-11 milenii era, efectiv, alta
planeti. Ceca ce izbeste insd, e greutatea cu care
renuntdm la principii, legi, reguli, cuncstinte — care
la un moment dat devin lesturi. Poate avem nevoie,
prin natura noastrd, si avem o ancord, un necesar
punct de sprijin: dar ancora, la un moment dat,
este ridicatd si apoi aruncatd in altd parte, la sute,
mii de mile distantd Cind ancora s-a intepenit se
taie lantul si corabia merge mai departe.

Cred cd am depdsit stadiul intrebarilor gen: e
adevarat ? Cred cd trebuie doar si decantdm — de
fapt nici atit — s8 interpretam doar corect, si gi-
sim grila, numitorul comun care si facid accesibil,
de inteles pentru sistemul nostru de a fi, adeviruri
cuprinse in alte sisteme de ,a fi% Cred ca trebuie
sd Invdtdm si Intelegem — nu mai mult — ci
altceva decit ceea ce sintem noi obisnuiti sd inte-
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legem. Sa invadtdm sd ne deschidem, spre ceea ce,
aparent, ¢ de neinteles.

Cind o personalitate coplesitoare face o afirmatie
bazindu-se doar pe autoritatea sa, cred cd greseste
dacd nu {ine cont ca in cunoastere, oricum, lucru-
rile se intimpld indiferent de autoritatea persona-
litdgilor. De fapt, mai cred cd savaniii stiu bine
treaba asta, altfel nu ajungeau savanti. Totusi... in
1919, K. E. Tiolkovski, la al carui nume orice avia-
tor, cosmonaut, om al acestui inceput de erd cos-
micé se descoperd, scria : ,Lucrdrile mele au aratat
cd, gratie unor mdsuri artificiale speciale la care
omenirea nu va ajunge asa repede, orice fiintd vie
va putea fi trimisa fir3d primejdie de pe Pamint pe
alte planete, si inapoi. Un asemenea transport cu
participarea ratiunii nu a putut avea insd loc in
trecut, deoarece noi n-am descoperit nicdieri, si nici
nu vom putea descoperi wvreodatd, urmele unor
fiinfe superioare, venite constient pe Pamint. Prin
urmare...% etc. etc. De ce, Konstantin Eduardovici ?
Pe ce vd bazati ? Daci pina in 1919 n-am descoperit
urme de vizitatori dinafard, nu vom gési nici de
acum inainte ? Stiti cite lucruri de neimaginat in
1919 alcdtuiesc realitdti incontestabile, alcdtuiesc
firescul nostru in 1985 ? Si cam care e nefirescul
acestor ani ? Stiti cd pe Lund Neil Armstrong a
fotografiat un imens OZN cilindric, lung de 1500
metri ? Stiti cd in jurul Pdmintului existd centurile
van Allen ? Ci de pe Pdmint, cu mult inaintea ra-
chetelor Dumneavoastrd desenate pe hirtie, deco-
lau vimaane despre care nu stim precis din ce erau
facute ? C4 am mai avut un rizboi mondial dar nu
ne potolim, il clocim pe al treilea ? Ati auzit de
radioastronomie ? Stiti cid sinteti considerat périn-
tele astronauticij si la Kaluga vi s-a indltat un mo-
nument nemaipomenit, inalt de peste 50 metri ? Nu
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Dumneavoastrd in ale stiintei se sprijind si argu-
menteazd imposibilitatea venirii pe Pdmint a unor
cosmonauti din alte lumi, cu afirmatii ficute de
Dumneavoastrd, dar adevirate, justificate, sprijinite
de realitate, doar pind in 19197 Stiti despre
OZN-uri, si care e pérerea colegilor Dumneavoastri
in ale geniului si indrdznelii omenesti, Albert
Einstein si Hermann Oberth, despre aceste aparitii
pe cerul planetei noastre ?
Stiti ca nici pina azi nu stim nimic ?



6. Ce sint, totusi, OZN-urile

(citeva cazuri clasice)

Agentia TASS transmitea cd doud avioane mili-
tare iraniene au descoperit, la 18 septembrie 1976,
un aparat de zbor neidentificat, pe care l-au consi-
derat initial ca fiind o aeronavd de tip nou, ce ar
apartine unei puteri strdine. Urmdirind aeronava
care nu semina cu nimic cunoscut, pilotii iranieni
au observat desprinderea din aceasta a unui obiect
discoidal cu diametrul de 4-5 metri, care a ateri-
zat la citiva kilometri de marginea sudicad a Tehera-
nului. Probabil cd aviatorii iranieni zburau pe avi-
oane de vitezd mici, sau din acest moment intervin si
observatori de la sol, pentru ca precizia relatirii in--
trece posibilitatea unor piloti la comenzile aparatelor
de vindtoare; in orice caz, din nava aterizata au iesit
doi piloti, inalfi de aproximativ 2,5 m, echipati cu
combinezoane strinse pe corp, de un argintiu-mat.
Dupa ce au observat citva timp terenul, acestia s-au
reintors in ,farfuria® lor si si-au luat zborul. Ira-
nienii au invitat specialisti sovietici sd colaboreze
la elucidarea cazului; cercetarea solului in zona
aterizdrii o dus la descoperirea unor urme, a cdror

61



analizd permite estimarea greutdtii OZN-ului dis-
coidal la aproximativ 5 tone. !

Intr-un document NATO dat publicititii la 25 oc-
tombrie 1976, se descrie un OZN asupra céruia s-au
lansat rachete sol-uer ; inainte de a atinge ,planeta
Venus¥, ,proiectia parapsihologica®, ,meteoritul care
a uitat sd cadi® — rachetele au Intimpinat o pie-
dicd de naturd necunoscutd, si ,au fost autodistruse,
cu o razi aseméindtoare laserului®. Aici comunicatul
e neclar, si meritd si fie putin analizat. De reguld,
orice proiectil — dirijat san nu, de la elementarul
proiectil de tun pind la proiectilul reactiv autodiri-
jat aer-aer, ori la racheta balisticd cea mai sofisti-
cati — are un mecanism de autodistrugere, relativ
simplu si sigur in functionare ca toate lucrurile
simple, care provoacd explozia componentei de
luptd atunci cind tinta nu a fost atinsi. De aceea,
nu cred cd era necesard o aparaturd oricum sufi-
cient de complexd, care sd emitd o razid laser, sau
ceva aseméndtor, pentru autodistrugerea rachetelor
sol-aer. Si o rachetd explodatd cu un mijloc de la
sol nu se autodistruge, ci este distrusa. Cred cd, de
fapt, interpretarea corectd a textului este: rache-
tele au intimpinat o piedicd de naturd necunoscuta,
fiind distruse (de acel OZN) cu o razi asemdnétoare
laserului. Seamind mai mult cu ce s-a petrecut in
situatii similare. Si tehnologia militard terestrd a
reusit doar in 1982, din ce stiu, realizarea unui laser
capabil si distrugd o racheti (proiectil AA autodi-
rijat prin procedeu activ de radiolocatie Phoenix)

1 Stirea a fost transmisd la 21 sept. 1976 de catre cores-
pondentul agentiei Tass In Iran (din referatul ,Sintem
oare singuri in Univers? Rativne in Cosmos?* de
V. G. Agaju, candidat in stiinte tehnice, Moscova, 1980 ;
Bull. DPG B.A.S. si F.M.M.)
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aflatd in zbor. In orice caz, rimine valabilid acea
wpiedicd de naturd necunoscutd®, intilniti si de ra-
chetele sol-aer vietnameze, larsate fird rezultat
asupra unor OZN-uri care evoluau pe cerul Hanoi-
ului — acele rachete explodau, din cauze neeluci-
date, inainte de a-si atinge tinta.

La 6 iulie 1965 — tin minte pentru cd si eu
sint ndscut pe 6 iulie, dar 1945 — la 6 iulie 1965,
marinari si ofiteri de pe petrolierul norvegian
ylawesta¥  care naviga in Oceanul Atlantic, au ob-
servat un obiect cilindric de mari dimensiuni iesind
din ocean si trecind foarte aproape de vas. Cilindrul,
cu cap ogival, nu avea aripi sau ampenaje; pe
flancuri se vedeau hublouri, iar din partea poste-
rioard iesea o coadi de flacdrd albastrd. Se pare,
deci, cd OZN-urile evolueazi adesea si sub apj, la
fel de dezinvolt ca si in aer.

Tot in Atlantic — ocean nebulos, granitd si
punte intre doud lumi stiute, cu mari de alge plu-
titoare, cu insule ascunzind populatii pierdute, el
fnsusi acoperind continentul scufundat Atlantida, cu
acel controversat si incert triunghi al Bermudelor
in care pier avioane si nave, traversat oficial pen-
tru prima oard de la Est la Vest abia in 1492 de
Columb, cu a sa ,Santa Maria%, infrint pentru a
doua oari de la Vest la Est in 1927, de Ch. Lind-
bergh, cuv avionul ,Spirit of Saint-Louis¥ — in
Oceanul Atlantic deci, un portavion american escor-
tat de alte 12 nave a descoperit, prin aparatura de
detectie submarind, existenta unui obiect care se
deplasa sub apd cu 150 noduri — asta inseamna
280 kilometri pe ord. Submarinele noastre de atac
dezvoltd in cel mai bun caz, cam 35 noduri
— 65 kilometri pe ord — in imersiune. Obiectul
submarin a insotit grupul de nave 48 de ore, dupd
care a plonjat vertical, fiind pierdut de statule de
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hidrolocatie la 5000 metri adincime. Alt obiect sub-
marin neidentificat a insotit vasul sovietic de cer-
cetdri stiintifice ,Vladimir Vorobiev¥. In imediata
apropiere a lui ,Vladimir Vorobiev¥ la 20 metri
adincime, se rotea in sens invers acelor de ceasornic,
un imens cerc alb, luminescent, impartit in 8 sec-
toare, avind raza de 180-200 metri. Intr-o scufun-
dare profundd, profesorul Piccard, aflat in al siu
batiscaf glorios Trieste, a fost insotit de ,un corp
oval%, care evolua nestingherit la adincimi abisale.

Un caz intr-adevér clasic, si — in sfirgit — fara
explicatii oficiale, care implicd si existenta unui
echipaj de ozenauti, este relatat de Frank Edwards :
simbatd 21 august 1955, la ora 19, in spatele fermei
Sutton, lingd Kelly, Hopkinsville, statul Kentucky,
a aterizat un obiect circular, strilucitor. Pe la ora
20, alertati de ciini (intotdeauna ciinii, caii, vacile,
gainile simt apropierea OZN-urilor si reactioneazi
prompt, violent, inainte de observarea vizuald a
acestora), alertati deci de clini, doi din birbatii
aflati in cladirea fermei au iesit in curte, si au va-
zut 1la 15-20 metri un humanoid care iradia o lumi-
niscentd alb-verzuie. Humanoidul s-a apropiat de
cei doi barbati amutiti — dumneavoastrd cum v-ati
purta intr-o situatie similard ? Ardta ca un om mic,
un metru indltime, si purta un costum lucitor, cu
aspect de metal nichelat. Capul era disproportionat
de mare — dupd canoanele noastre —, dar as da
orice s& stiu cam ce impresie au facut cei doi
Sutton — in blugi, cimasi cadrilate si cizme cu pin-
teni — omuletului venif din nestiut. Bratele stra-
aiului si nepoftitului musafir erau lungi, cu miini
palmate si degete avind gheare lungi. ,Féptura
aceea... pasea ca un om foarte batrin, sau ca o spe-
cie de maimutd — folosindu-se aproape mereu de
miini® — declara mai tirziu doamna J. C. Sutton.
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Judecind dupa reactia Jor, oamemi din Kentucky
au reflexe rapide, si nu gindesc foarte mult cind e
vorba sa le {oloseasca. John si Elmer Sutton au tras
in omuletul de nichel, de la 6 metri distania,
cu o armi de vindtoare gi cu un revolver de 5,5 mm.
Humanoidul a cdzut pe spate, apoi s-a ridicat
imediat si a fugit; iar clanul Sutton s-a baricadat
in casa si a slins lumina. Pe urma femeile au t{ipat
ca cineva priveste prin geamul sufrageriei ; un omu-
let, agatat de rama ferestrei, privea inauntru. Mar-
torii au refinut cd purta un fel de cascd si avea
ochii mari, alungiti, sub casca aceea. $i asupra aces-
tui indiscret s-au tras citeva focuri de arma, care
l-au convins sa se retraga de la geamn — gloantele
loveau in plin insd ricosau, ca si cum ar fi fost
deviate de un metal. S-a mai tras cu arma impotriva
omuletului observal pe coama acoperisului, si asu-~
pra altuia, urcat intr-un copac — cu totul, in seara
aceea, barbatii Sutton au tras cam cincizeci de fo-
curi, marcind intilnirea dintre cele doud civilizatii.
Nici nu stiu dacd n-au ficut bine — in decembrie
1954, Jesus Paz, un tinar din San Carlos, Venezuela,
era sa fie rapit de ,doud creaturi péaroase, cu in-
fatisare omeneasci®, care incercau sad-1 tirascd in
nava lor discoidala.

La 18 august 1968, Emil Barnea face linga Cluj,
la liziera padurii Baciu, trei fotografii ale unui OZN
discoidal, cu dom central, aflat initial la 600 metri
inaltime, cu diametrul real estimat la 30 metri.
Aceste fotografii aveau sd facd epocéd, ele relevind
un fenomen care tine de o fizicd necunoscutd noua :
analizind repartifia luminii si umbrelor pe domul
central si pe rebordurile navei strdine, se constatd
cd obiectul avea o luminozitate proprie, care o in-
trecea pe cea a soarelui in dimineata de vard; mai
mult, examinarea atentd a cliseelor obtinute de
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E. Barnea indicd posibilitatea extinderii sau retra-
gerii zonei luminoase, dupa legi care, pentru noi,
{in de domeniul unui viitor incert. Analiza apro-
fundatd a acestui caz o face, cu multd competenta
si discerndmint, ing. Florin Gheorghild in cartea sa
»Enigme in galaxie“ (Ed. Junimea, 1984). In aceeasi
lucrare, autorul prezintd cazul unui imens ,balon
piramidal¥, fotografiat la 19 septembrie 1968, dea-
supra Clujului. Stationat la 8-3000 de metri deasu-
pra orasului, balonul a ficut ,punct fix“ timp de
patru ore, fiind vizut de sute de locuitori. Fara
naceld, fard nici un organ motor evident, cu inveli-
sul din plastic (?) curbat sub presiunea vintului
care bitea cu 80 km/h la iniltimea aceea, balonul
a stationat deasupra cenfrului orasului; privit din
partea opusa seoarelui, se observa un joc de lumini
galben-portocalii, care pédreau a proveni dintr-o
sursd interivard. Fotoreporierul clujean Wagner
Rudolf, pozind balonul, a avut surpriza si constate,
la developarea §i maérirea cliseelor, cd in interiorul
invelisului cu aspect de material plastic se aflau
doud OZN-uri discoidale, stationate la micd distantd
unul de celdlalt. O fotografie similara, in impre-
jurdri asemdindtoare, a obtinut prof. univ. dr.
Ernest Ungureanu, la 22 sepiembrie 1978, pozind
un ,balon* stafionat deasupra lagului. In ambele
cazuri, analiza cliseelor indicd iuminozitatea proprie
a corpurilor discoidale aflate sub invelis — si ing.
Fl. Gheorghitd propune un interesant model de
explicare a acestor fenomcne, ce depdsesc cu mult
cunostinfele noastre de fizicd. Iar dacd nici foto-
grafiile ficute la Cluj si la Iasi nu explicd ce sint
OZN-urile, revista ,Phenomencs Spatiaux¥, nr. 18/
1968, citind surse canadiene, explicd mdcar cum auw
ajuns OZN-urile in balonul de plastic. La 29 august
1967, Y. Guindon a observat aterizarea unui obiect
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stralucitor. Apropiindu-se, a vizut cum ,din virful
sdu... s-a ridicat un cilindru luminos. Cind a atins
10-12 metri indltime, acesta s-a desfdcut si a cizut
in jurul navei, ca un clopot transparent.. Semdna
cu un sac de plastic, asezat in picioare®. $i in cazul
de la Catanduva, OZN-ul aterizat s-a invaluit in-
ir-un clopot de plastic transparent, iar atunci sen-
zatia de cdldurd si rarefiere a aerului, resimtitd de
Onilson Patero, a dispirut. In apropierea localitatii
Borisoglebsk, URSS, locotenentul major Vladimir
Paltev a observat o nava discoidald, avind in partea
superioard o cupola emisferica ; sub cupola transpa-
rentd, ofiterul a vazut limpede figurile celor doi
piloti, asem#ndtoare chipiurilor noastre de oameni ai
acesteij planete. Unul din piloti se sprijinea de par-
tea superioard a emisferei ,cu o mind care avea
cinci degete®.

Diferite surse de ptresd, printre care ziarele ,In-
dustria socialisti® din 23 septembrie 1977 si ,,Com-
somolistul din Cuban¥, apdrut la 7 octombrie ace-
lasi an, descriu aparitia unui imens OZN deasupra
orasului Petrozavodsk, la 20 septembrie 1977,

oin jurul orei patru dimineata, pe orizontul in-
tunecos a apdrut o ‘uriasd «stea», puternic luminati,
trimitind fascicole de lumind sub formd de impul-
suri spre sol... Steaua... s-a oprit deasupra oragului,
acoperindu-] cu raze luminoase, care dideau im-
presia unei ploi torentiale de lumini“. Acolo unde
lumina atingea pavajul, acesta era perforat de giuri
rotunde, produse parcd prin topire. Geamurile de
la apartamentele locuitorilor, care in acea moapte
lipseau din oras, au fost de asemenea giurite de
razele de lumind — diamefrul giurilor variind de
la 5-7 mm la 3-4 cm ; pe podea, sub geamul perfo-
rat, s-au gisit bucitile rotunde de sticld ,decupati®.
Semnificativ : primele probe de geamuri perforate,
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trimise la Moscova spre cercetare, insofite de rela-
tarea cazului, au fost aruncate la gunoi

Un om de stiintd sovietic, martor ocular, descrie
astfe] OZN-ul :  semina cu o scoicd uriasi, ovald. A
zburat deasupra portului si plutea peste un wvas
ancorat lung de 142 metri, si ficind o comparatie,
s-a stabilit lungimea OZN-ului la 104 metri®. Apoai,
nava strilucitoare s-a Indreptat ,ca o meduzi de
lumind¥ spre lacul Onega, unde un obiect mai mic
s-a desprins din corpul principal si a plonjat in lac.
.In acel moment, corpul principal a «ars» in norii de
deasupra lacului o gaurd elipticd, rosie-matd si cu
margini albe... si a dispdrut prin ea,

Cazurile prezentate au puncte comune, si permit
tragerea unor concluzii : OZN-urile sint obiective
(unele au fost vizute de sute, de mii de oameni, fo-
tografiate, observate concomitent pe ecranele ra-
dar) ; sint corpuri materiale (lasd urme pe sol, un
OZN in dificultate a retezat un grup de palmieri in
Brazilia, un avion militar japonez a aterizat cu greu,
avind ampenajul zdrobit in urma impactului cu un
OZN) si par dirijate In actiunile lor de o inteligent
al cérei scop ar putea fi observarea si cunoasterea
planetei noastre — maécar a acelei parti din planetd
care, stim noi, constituie lumea noastrd. Si pentru
cd oricum uitdm repede, pe lingd lectia pe care
meteoritii au dat-o oamenilor de stiin{a francezi, si
Stephenson savantilor englezi s.a.m.d., citez acum,
in 1985, dintr-un nu foarte vechi ,Dictionar filo-
zofic%, editat in 1954 @ ,cibernetica este o stiintd
reactionard, falsd, apirutd in SUA dupd cel de al
doilea rizboi mondial®. Si incd: ,..genetica.. e
femeia de stradd a imperialismului®. Noi invitam
la scoald cd Mendel a fost un cdluglr traznit care
incrucisa soareci albi cu soareci negri, si numdra
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petele albe de pe goarecii negri nou-ndscufi, sau
vice-versa.

Nu se rezolvd mare lucruy, ignorind.

Un om de stiintd francez (iar francez!) spunea:
#PInd cind aceastd problemd (un OZN) nu va ate-
riza in fata sediului Academiei de Stiinte din Paris,
nu voi crede in existenta ei¥.

Pind la urmi, ,aceastd problemi® a aterizat in
fata sediului unei Academii de Stiinte — ins3 a
R.S.S. Gruzine. Nu stiu sigur ce pirere au de
atunci invatatii gruzini despre povesti cu nave
aeriene venite din necunoscut, insd, oricum, in
URSS s-a infiintat un organism oficial de studiu §i
cercelare a fenomenului OZN.



7. Cu ce ajung pini la noi

Ca sd ajungd la noi, colegii din nestiut folosesc
masini de zburat care pe mine, ca pilot, md com-
plexeazi si ma fac si devin brusc un amator care
habar n-are de nave aeriene intr-adevdr moderne,
de modul in care se gindesc, proiecteaza, realizeazi,
piloteazd asemenea masini. Nu stiu ce le sustine in
zbor, pe ce principiu lucreazi instalatia lor de fortd,
ce sistem de comenzi au, ce nemaipomenit sistem
de navigatie — trebuie sd fie, dacd reusesc sa
ajungd de acolo de la ei pind la noi. (Sau poate ?...)
Nu stiu cum arati tabloul de bord, cam ce indici
aparatele lor de pilotaj, de control-motor si, in ge-
neral, tot ce stiu se reduce la aceea cd, indiferent
de unde vin si cine le-a gindit, de forma lor si prin-
cipiile pe care sint construite, acele masini au totusi
un corp, un fuselaj deci, organ de propulsie, tren
de aterizare, unele au si aripi, faruri, antene, gi
exact asta le face de infeles si mi le apropie pind
la a-mi putea permite si vorbesc despre ele — aceste
elemente comune cu ceea ce avem noi in materie
de aparate de zburat. Se mai cunosc, contradictorii
§i deconcertante pentru ci depasesc de departe tot
ce credem despre masinile zburitoare, performantele
de vitezi ale OZN-urilor, inil{ime, capacitate de
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accelerare, razi de viraj, posibilitatea de evolutie
nestingheritd fn aer, cosmos, pe ap, sub api, posi-
bilitatea de stationare la punct fix si aterizare-
decolare verticald. Mai cred cd un OZN, din punct
de vedere pilot, e relativ simplu si placut de pilo-
tat, pentru c& o masinirie cu performante atit de
sofisticate presupune o conceptie de proiectare-rea-
lizare limpede, care a stiut s determine si si eli-
mine tot ce este inutil, si si pistreze numai ce e
necesar. Si fiind, oricum, vehicule de explorare,
probabil au fost gindite si ficute astfel incit s& nu
se defecteze (probabilitatea de defectare admisd
pentru sistemele de stabilizare artificiald ale avioa-
nelor noastre este de 1X10~® pe ora de zbor:
pentru sistemele automate de aterizare, de 110"
pe 0,5 ore de zbor etc. ; mi-ar place s stiu probabi-
litatile similare admise de constructorii OZN-urilor
pentru aparatele lor) — deci s nu se defecteze, si
s& nu tind pilotul crispat pe comenzi, si s& nu-i
aglomereze bordul cu date de care nu are nevoie.
Cred c# OZN-urile au deci acea simplitate eficientd
'$i plind de rafinament pe care numai sistemele
foarte complexe si-o pot permite s-o aiba, si, in
general, dar asta e o chestie personald, as fi abso-
lut fericit s& ma aflu, micar o datd, la comenzile
unei asemenea masini de zburat. Poate nici nu are
comenzi, Poate ci se piloteazd cu gindul, asa cum
exemplare experimentale de F-16 se piloteazd prin
comenzi date verbal. Poate e o masind inteligenti,
care nici nu se piloteazd pentru cd stie ea singurd,
mai bine decit echipajul, ce are de ficut.

Poate, totusi, vom zbura odatd cu asemenea
masini.

Asa cum diferite tipuri de aeronave terestre se
deosebesc, fnainte de orice, prin aspectul exterior,
5i OZN-urile diferd ca infitisare, putind fi clasifi-
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cate, functie de formd, in mai multe clase, categorii,
tipuri. Interesant c&, in general, formele OZN-uri-
lor respectd legile descoperite si aplicate si de aero-
dinamica noastrd ; posibil, de la elaborarea .caietelor
de sarcini¥, aceste masini sint destinate atit depla-
sirii in spatiul cosmic. aproximativ vid, cit si in
medii fluide relativ dense — gazoase sau lichide.

Dupd forma lor, cele mai multe OZN-uri sint
discoidale (au devenit blazonul intregii familii, fiind
cel mai des intilnite, cam 509, din cazuri) ; din cite
stim, aceastd form3 este cea mai adecvati depla-
s&rii intr-un mediu gazos sau lichid. Interesant c&,
asa perfecte — si folosind sisteme de bord ale ciror
principii de functionare doar le binuim — dupi
efectele lor — antigravitatie, ionizarea mediului in
care se deplaseazi — aparatele de zbor discoidale
par a se supune cerintelor zborului in atmosferd, ca
orice aeronavd obisnuitd; ca dirijabilul contelui
Zeppelin ; ca aeroplanul Vlaicu ; ca TAK-ul 18, din
pinza si cu motor de 160 C.P., cu care zburam in
scoald ; ca MIG-ul 23 cu geometrie variahild; ca
deltaplanul, cu care nici nu stiu dacd as avea cura-
jul s3 zbhor. Oricum, daci OZN-urile discoidale ating
viteze de ordinul a 300 000 kilometri pe secundd si
peste — savantul sovietic Veinik indicd 2,1x10°
km/s ca vitezd posibild de deplasare a corpurilor, de
sapte ori viteza luminii — la aceste valori .vidul®
cosmic ‘devine el insusi spatiu dens, care reclama o
formd adecvati pentru corpurile care se deplaseazd
prin acest mediu.

Asa cum atmosfera blind4 in care ne miscém. res-
pirdm, triim, devine la viteze peste 500—600 km/h
un mediu dur, ostil, canabil de efecte mecanice de
ordinul a zeci de tone-fortd! (v-a prins vreodat}

11 tf~ 1000 AN
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pe munte un vint de numai 160-180 km/h ?), spatiul

nvid¥, prin efectul de aglomerare, comprimare a
partlculelor existente in golul interplanetar, inter-
stelar — datorat imensei viteze de deplasare —
devine la fel de greu penetrabil ca atmosfera teres-
trd densd. M4 Intreb numai dac3 la asemenea valori
notitmea de vitezd ca méirime fizicd, asa cum o cu-
noastem, Isl mai pastreazid sensul. Si apare, firese,
problema rezistentei Ja inaintare, ca pentru orice
corp care se deplaseazd intr-un mediu fluid. Atuncl
forma ,navei cosmice® se supune acelorasi impera-
tive ca orice aeronav3 obisnuitd, si proiectantii tre-
buie s& giseascd o formid adecvati, pentru ca opera
lor s& nu se aprindi datoritd incdlzirii cinetice, sau
s nu fie zdrobiti de presiunile imense niscute pe
suprafata sa prin deplasarea tn acel spatiu pe care
noi il considerim, simplu, atit de vid, incit proiec-
tele noastre de nave cosmice sint o aglomerare pito-
reascd de tuburi, rezervoare, antene, panonri desfi-
surate de celule fotoelectrice si gigantice inele to-
roidale, carc nu au nici micar binuiala ideil de
gazodinamica a spatinlui cosmie.

Problema portantei se pare ci nn intrd intotdea-
una in atentia proiectantiler de OZN-uri discoidale
in multe cazuri, acestea au fosi observate deplasin-
du-se linistite ,pe cant® fin zbor rectiliniu, deci
portanta dezvoltati aerodinamic era aproape nuld;
insd nici echipajul, nici nava, nu pdreau afectati de
aceastd problema.

Cred cii indiferenta echipajului fatd de pozitia
navei este posibild atunci cind nu existd gravitatie ;
sau cind echipajul are posibilitatea s& directioneze
vectorul fortei gravilationale asa cum fi place ; sau
fn situatii pe care nici macar nu le pot deduce.
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Fig. 3 — Schema OZN-ului fo-

tografiat de Paul Villa, lingd
Albuquerque, New Mex co,
SUA, 16 iunie 1963
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imprimat si pe benzile din polifluorurg
de vinil Iscte o locul oterizdr

Fig. 4 — Schema OZN-ului fotografiat la San Jose de Val-
deras, Madrid, Spania, 16 iunie 1967
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Fig, 5 — Scherhd OZN-ului observat
de William B, Gill, Boaionai, Noua Gui-
nee, 26 iunie 1957
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Fig. 6 — OZN-ul observat de J. W, Tihe, pilot al
companiei Trans Australian Airlines, la 24 mai
1965, hotel Retvent,m-tii Eton, Makay, Australia

Fig. 7 — OZN-ul observat de James Flynn, ia
Fort Myer, Florida, SUA, la 14 martie 1965

corp ovdl de 2003 de moxindi fuminczitole o cazii lo intersectio celor
oulgu'eo Hi85r dous “Jeturi” o )
de, mognezu ';d'sq:eﬁor jet"cu uminozitole slob, se pierde
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Fig. 8 — OZN-ul observat de autorul cirtii —~ decembrie 1972
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Si mai cred ¢, in situatia in care un vehicul are
forméi aerodinamic$, iar portanfa nu prezinta pentru
deplasarea sa nici o importan{i, micar una din
cauzele aplicarii acestei solufii este legatd de dimi-
nuarea rezistentei la inaintare.

Iat3d cum descrie intilnirea cu o formatie de patru
OZN-uri discoidale Cecil Bridge, fost personal navi-
gant USAF, aflat in echipa trenului 91, Monon,
Indianapolis :

o-erau la cel mult 300 picioare indl{ime, si au
trecut chiar deasupra vagonului in care ma aflam.
Aveau cel mult 50 de mile pe ord, si dupd mine
aveau cam cincisprezece metri in diametru. Erau
in formd de disc, i straluceau asa cum straluceste
un obiect fluorescent — inconjurate de o aurd di-
fuzi.. Apoi au coborit si s-au apropiat din nou.
Aproape atingeau virfurile copacilor de lingd calea
feratd ; cele patru discuri au ajuns cam la 200 pi-
vioare (70 metri) de vagonul meu. Doud din ele,
aflate deasupra céii ferate, zburau pe muche... adica
inclinate la verticald. Celelalte doud zburau fincli-
nate la 45°, asa incit formau un fel de M cu pri-
mele. Le-am estimat grosimea la 2,5-3 m. Nu pot
spune exact cit aveau, era lumina aceea difuzi, si
nu puteam distinge nici vreun detaliu al construc-
tiei.®

La proiectarea unui fascicul de lumind provenit
de la lanterna puternicd a conductorului, cele patru
OZN-uri au degajat hotirit. Cecil Bridge spune:
»S€ pare cd aceasta nu le convenea deloc® (fasci-
culul de lumind), si pentru ci lucrurile se leagd, imi
amintesc de acel fascicul de lumind — ,ca o razi
laser® — care a provocat ,autodistrugerea® rache-
telor sol-aer lansate in semn de salut cordial asupra

OZN-ului stationat la verticala uneia din bazele
NATO.
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OZN-urile discoidale pot fi lenticulare — ca
o lentild biconvexd, dar mai des seamini cu doud
ligheane obisnuite lipite buzd in buzid ; pot avea un
dom central cu o cupold emisferica, smt simetrice
sau nu fati de sectiunea diametrald maximi si
atunci seamdnd cu o pédlarie turtitd (cazul Helfm),
au sau nu antene deasupra cabinei (cazul Mc Minn-
ville), noaptea aprind lumini de pozifie rosii, verzi,
galbene ; uneori au proiecteare puternice cu care
maturd terenul.

Altd forma pe care constructorii o deu OZN-urilor
este cea cilindricd. Se pare cd OZN-uri cilindrice
lungi de citeva sute de metri (Neil Armstrong a fo-
tografiat pe Lund un asemenea obicct zburédtor, lung
de 1500 de metri) sint, functional, nave-mami — un
fel de baze zburdtoare pentru OZN-uri pui, discoi-
dale, ovale sau sferice. Sau chiar cilindrice, dar de
dimensiuni mai modeste  (cazul ,Jawesta®).
OZN-urile cilindrice pot avea virf rotunjit sau nu;
unele av un fel de cabind in partea superioard, ca
Boeing 747 — Jumbo-Jet; altele preferd cabine
montate sub corpul propriu-zis, ca la dirijabilele
noastre, Pozitia de zbor preferatd este cea orizontals,
cu axul longitudinal paralel cu suprafata planctei,
dar au existat situatii in care OZN-urile cilindrice
zburau inclinate fatd de orizontald, cu partea ante-
rioard in sus, sau chiar vertical.

In ce mi priveste, am o slabiciune explicabild
pentru OZN-urile ovale, pentru cd singura masind
zburdtoare venitd din nestiut pe care am vézut-o,
avea aceastd forma. Spre deosebire de OZN-urile
discoidale, prezente in surse vechi (picturi rupestre,
Jscuturile de foc* descrise de istoricii romani) si
rdmase asa pind astiizi, se pare cd navele ovale
constituie rezultatul evolutici in timp ale unor apa-
rate de zbor care, pe rind, au avut aripi, rotoare si
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scoteau fum, apoi si-au ascuns structurile sub un
invelis cilindric, au renuntat — pe rind — la supra-
fete portante, ampenaje si elici, ameliorindu-si
forma o dati cu performantele, — stabilindu-se
deocamdatd la un oval, aproape la fel de bine adap-
tat deplasdrii prin medii diverse, ca §i aparatele
discoidale.

Existd si OZN-uri sferice, aparatele din aceastd
categorie fiind descrise de cele mai multe ori ca
wSfere de lumind¥, ,globuri de foc* etc. Cind pozitia
observatorului este perpendiculari pe planul secti-
unii maxime, saw cind zboard pe muche, este foarte
probabil ca OZN-urile discoidale si fie confundate
cu sfere ; de reguld, insd, OZN-urile discoidale sint
alb-l4ptoase, alb-violete, iar cele intr-adevir sferice
se pare cd preferd culoarea rosie

S-au raportat si OZN in forma de trunchi de con,
paralelipiped, trabuc, tetraedru — dar acestea se
intilnesc mult mai rar, fati de formele de bazi.
Oricum, tetraedrul sau paralelipipedul zburitor in-
dicd un dezinteres total pentru forma aerodinamici,
infitisarea exterioard a acestor obiecte zburdtoare -
necunoscute fiind dictatd de ratiuni care nu stiu
dacd ne vor fi limpezi vreodata.

In functie de modul de sustentafie in atmosfers,
existd OZN-uri cu suprafefe portante fixe, gen aripj,
sau mobile, gen rotor, sau ele insele se constituie
intr-un fuselaj portant (la aparatele discoidale, de
exemplu). In construcfia de aeronave moderne
— aeronavele noastre, pe care noi le considerim
moderne — fuselajul portant reprezintd o solufie
pe ultimi ord — vezi Mc Donnell Douglas F-15,
Eagle F-16, PANAVIA-Tornado, B-1, MiG-29, na-
veta spatiald, hibrid ideal aerocosmic. Existd si
OZN-uri fird un sistem evident de sustentatie (cele
sferice) ; dealtfel am vizut cd si tipul discoidal re-
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Fig. 9 — Fascicul de lumin3
curbd emanal de un OZN
observat linga Tocopilla,
Chile, 30 octombrie 1971

nuntd uneori la pozifia care presupune aparitia
unei forte portante. Probabil, pentru sustentaiie
unele OZN-uri intrebuinjeazi sisteme a céror exis-

"0 roatd more de turbing core

/seinvirtea deosupro novel indiffind-0™
V77777 n o ce
P ﬁd)ﬁc“p %300
100m
Y JU_JU_JL_IL_7conina dinmat transparent
/AR, s de lumind

benzi opoce far
(struchurd de rezistentd?)

Fig. 10 — Posibila schiti a navei aeriene descrisi in aprilie
1897, de Alex Hamilton, Le Ry, Kansas, SUA
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Fig. 11 — Fascicul d= lu-

mind retractild emanat de

(OZN-ul observat de poli-

{istul Maarup E., Haders-

ley, Danemarca, 13 august
1970

tentd o binuim doar — posibil, sisteme antigravita-
tionale ; este posibil ca aparatele cu aripi, cu elici
portante, s poatd fi intrebuintate numai la depla-
sarea limitatd in cadrul unei atmosfere, sau sd re-
prezinte excmplare izolate, construite de yamatori®
fara posibilititi prea mari.

Sistemele de propulsie ale aparatelor neidentifi-
cate sint tot atit de variat deconcertante, ca si
forma OZN-uriler. Clasificate prin efectul lor so-
nic, vizual, prin influenta exercitati asupra solului,
sistemele de propulsie pot fi: cu jet (ca un fortaj
de avion; combustibil chimic? asa de simplu ?)
— ale cédror produse de ardere se combind cu solul
modificindu-i compozitia; — cu radiatii (cu sau
fara efecte termice, radioactive, sau de altd natura
asupra solului ; uneori vegetatia din jur e arsd bi-
zar, ca s$i cum procesul s-ar declansa de la interior
spre exterior; alteori solul se vitrifiazi). Apar va-
riatii in aspectul, compozitia solului, din zona ate-
rizdrii, prin produsele sau/si la temperatura provo-
catd de arderea combustibilului necunoscut ; se mo-
dificd, temporar si local, directia si intensitatea li-
niilor de fortd ale cimpului magnetic; oamenii sau
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animalele intrate in zona de actiune a instalatiei de
fortd pot fi afectati din punct de vedere fiziologic.

Meritd sd ne oprim la reactia animalelor in cazul
aparitiei OZN-urilor pentru ca, cel putin in unele
situatii, ne putem face astfel o idee asupra modului
de propulsie a aparatelor neidentificate. De multe
ori caii, ciinii, vacile, gdinile, simt apropierea ae-
ronavelor strdine inainte de aparifia acestora in
cimpul vizual — si atunci devin agitate, se latra,
se necheazi, se rage, se cotcoddceste, se rup lan-
turi, se rod zgarzi, se sparg boxe de grajd, se eva-
deaza din curtea de pasari, tendinta generald este
de a fugi cit mai departe.

Cit mai departe de ce ?

Pe urmi apare OZN-ul, sferic, sau discoidal, sau
cilindric, si atunci animalele noastre se lipesc cu
burta de pamint, se ascund sub tufe, sub pomi,
cautd adapostul casei — oare ce percep ele ? Oare
cum se transforma in mesaj de pericol, sau mai bine
— oare ce anume, din efectele sesizabile sau nu
(sesizabile de cédtre noi) ale aeronavei strdine in-
seamnd pericol ? Si imi amintesc de altd situatie
in care insofitorii nostri necuvintdtori se comporta
mai mult sau mai putin similar — inaintca cutre-
murelor. Atunci cind presiunile imense, tensiunile
interne ale plicilor tectonice in dezechilibru deter-
mind probabil distorsiuni ale cimpului gravitatio-
nal, purtate de unde pe care nici nu stiu bine daca
am reusit sa le giasim — distorsiuni sesizate de cai,
clini, gaini, prin misteriosi receptori pe care noi nu
ii avem, sau nu ii mai avem, sau existd dar am
vitat sd le descifrim mesajul — mda rog, oricum
ar fi, o gramada de relatdri despre cutremurul din
1877 incep asa: ,ciinele meu, de obicei foarte cu-
minte, ldtra, scheuna, se cerea afard desi abia in-
trasem cu el in casi“ sau ,caii nechezau in graid,
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loveau cu copitele¥, sau ,dacd a§ fi gtiut, to{i pestii
din acvariu stiteau pe fund ingropati in nisip,
printre pietre, n-au iesit nici cind le-am presérat
hrand, purici de baltd uscati...“

Nu m-am uitat la pestii din acvariu cind OZN-ul
meu oval a trecut peste blocuri, dar reacfia anima-
lelor poate insemna ci maginile venite din necu-
noscut, mécar unele dintre ele, produc — in ce
fel? — distorsiunea cimpului gravitational, sesi-
zatd de animale si interpretatd ca o posibild averti-
zare de cutremur ? Inseamnd asta, simplu, cd acele
OZN-uri folosesc cimpul gravitational pentru sus-
finerea, deplasarea lor prin atmosferd sau spatiu
cosmic, nici nu conteazi, inseamnd c¢d sint
propulsate de motoare gravitationale si se depla-
seazd lejer pe liniile de fortd ale cimpurilor gravi-
taionale omniprezente, ca brikurile purtate pe
ocean de vinturi prielnice ?

Poate. ,

Efectul sonic produs de OZN-uri variazi de la
silentiozitate totald, trecind prin biziit, zumzet,
uruit de diferite intensitati, la sunetul unui motor
conventional cu reactie. Dar niciodatdi nu s-a ob-
servat efectul de bang sonic cu toate ci, la para-
metri similari de zbor, un avion de-al nostru ar fi
produs o undé de soc cuv urmérile bine stiute. Lipsa
bang-ului sonic se poate datora ionizirii dirijate
a stratului de aer in care OZN-ul se deplaseazi ;
incarcind particulele de aer cu care vin in contact,
cu aceeasi sarcind electricid (de acelasi semn) cu
care este incdreat corpul lor, OZN-urile isi deschid
practic un culoar prin mediul in care se deplaseazi,
prin respingerea reciprocid a particulelor fncircate
cu sarcini de acelasi semn. Aceasta ar putea fi o
explicafie $i pentrur suprafata luminoasd, §i pentru

2



Fig. 12 — Amprenla
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Fig. 13 — Amprentele l3sate de OZN-urile aterizate la 24 aprilie
1964, Socorro, New Mexico si 1 iutie 1965, Valensole
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Fig. 14 — Amprenta Iésa.té. la aterizare de OZN-ul din 10 septembrie
1954, Quarouble, Franta
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Fig. 15 — Urma lisatd de
OZN-ni aterizat Ja inced
putul lunij sp%femb,ri,e wzdz.
ling4 Valea Plopulni, jud.
Prahova

aureola difuzad care inconjoara de multe ori OZN-u-
rile ; in acest mod, intr-un mediu fluid relativ dens,
se poate obtine o serioasd diminuare a rezistentei
la inaintare Dar cum sd-ti incarci cu o sarcini
electricd tot avionul ? si cu ce consum de energie ?
Stiti cam frineazi avionul de vinitoare, cu toati
aerodinamica lui perfectd, la M ~ 1 ? Datoritd apa-
ritiei undelor de soc ? La ce performante ar ajunge
avionul meu, echipat cu un astfel de ionizator?

Urmele lisate de OZN-uri la locul aterizdrii in-
dicd si ele, existenta unei mari diversitati de tre-
nuri de aterizare. Bxistd OZN-uri cu 3, sau 4, sau 6
suporti ; in marea majoritate a observatiilor, acesti
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. 16 — Urma 1isatd de OZN-ul aterizat la 19" la.nuarte 1960
t “* ‘Tully, Queensiand, Australia ;-

suporti sint escamotabili, OZN-ul aterizat in ‘toamna
tirzie a anuiui 1977 la Valea Plopului, judetul.Pra-
hova, a lasat in solul umed trei urme de tilpi cu
lungunea de 1,5 m dlapuse radial la 120° -in jurul
unui onhcm central, si adin¢i de 15—30 cm. La
locul aterigirii au apiryt musuroaie de cirtifd (de
reguld . cirtitele hiberneazi in aceasti perioadd) si
a crescut- iarbd verde; s-a constatat ¢i solul pre-
zenta in zona respectivd o ,cildurd usor radioac-
tivd“. Alte OZN-uri lasi la locul aterizérii - doud
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cercuri concentrice de plante strivite, sol tasat.
Existd OZN-uri care aterizeazi direct pe sol, fira
nici un tren de aterizare, ca un avion pus pe burti
cu rotile escamotate; de reguld, dupd decolare,
locurile acelea arata ca si cum ciudatul obiect s-ar
fi rotit rapid in jurul axei verticale.

Dupi mediul in care evolueazi, s-au observat
OZN-uri in cosmos, in atmosferd, sub api; din re-
latarea asupra unui OZN cu coada de fum dupi el,
aflat vizibil in dificultate, aterizat (amerizat ?) sub
gheata lacului Beloe, regiunea Velogodski, URSS,
rezultd ci, la iegirea din lac dupa ,reparatie¥, acesta
a ridicat in aer o parte din mal. O parte buni din
mal, pentru cd — spun specialistii — noud ne-ar fi
trebuit un numair foarte mare de excavatoare pen-
fru a executa, in timp, dizlocarea unei cantitati si-
milare de pimint. S3 fi fost efectul zonei de anti-
gravitatie, pe care e de presupus cd unele OZN-uri
o creeazd in jurul lor ?

Si incd, asta ar putea fi doar fata vizibild, acce-
sibild noud, a lucrurilor; pentre ci performante
absolut de neexplicat — aparitia si disparitia spon-
tand a unor nave din necunoscut — acrediteazi
ideea capacititii de a zbura prin timp, ori prin
dimensiuni care nu sint incd accesibile cunoasterii
umane.

Dispar. asa, rotindu-se in jurul axei verticale...

Dimensiunile aparatelor de zbor neidentificate
variazd intre citeva zeci de centimetri si sute de
metri. OZN-uri de aceeasi formd pot avea dimen-
siuni foarte variate; si fie vorba de sonde auto-
mate si aparate cu echipaj? Insusi echipajul, in
functie de comportare si reactia la intilnirea cu
oamenii Pdmintului nostru, pare uneori alcituit din
fiinte vii inteligente, alteori din robofi insuficient
programati.



E greu de tras o concluzie; sint foarte diverse
OZN-urile, si produc efecte foarte variate, si une-
ori manifestiri absolut caracteristice unui tip bine
determinat de aparate, apar la cu totul alt tip, care
pind atunci prezenta particularititi numai ale lui.
Oricum, clasificate sau nu, OZN-urile vin, si unele
sint rotunde, altele ovale, au elici, au aripi, dar
mai ales nu au, sint invizibile sau nu, luminoase
sau mate, dar se joacd intr-o manierd imposibild
cu luvmina, o fragmenteazi, o indoaie, o extind si
o retrag dupd legi pe care nu le intelegem, insotesc
avioane si batiscafe, defecteazd navele noastre cos-
mice, nu scipdm de ele nici pe Lund, dreptunghiu-
lare, sferice, cilindrice, in trei colturi, aterizeazi si
lasd patru urme, sau sase, sau doud cercuri con-
centrice intre care cresc ciuperci fosforescente sau
iarb3 verde ; cum sint ficute, si de unde vin, si, la
wrma urmei, ce vor ?

Nu stiu.

Sint prea multe, si prea diferite.

Parcd n-ar veni toate dintr-un singur loc.

Nici nu cred, cd vin toate dintr-un singur loc.



8. Colegii mei din nestint

»Era mal pocit- decit Frankestein® — declata
doamna Kathleen May, descriind strdinul pe care,
impreund eu incd sapte locuitori din Flatwoods,
West Virginia, SUA, l-a vdzut in seara zilei de
12 septembrie 1952. Atentia doamnei May asupra
farfuriei zburdtoare si a celui sosit in ea a fost
atrasd de un grup de copii surescitati, grup din care
ficeau parte si biietii ei, Eddie, de 13 ani, si Fred,
cu un an mai mic decit fratele sdu. Copiii se jucau
afard, cind au observat o ,farfurie zburitoare care
scuipa foc rosu“; bdietii spuneau ci ciudatul obi-
ect a aterizat pe dealul din spatele casei doamnei
May. ,Am crezut cd e doar imaginatia lor% — spu-
nea Kathleen May — .dar biietii insistau ci au
vizut un OZN aterizind pe deal®. Gene Lemon a
luat o lanternd puternici si a declarat ci se duce
in explorare. La rugimintea fiilor ei, doamna May
a Insotit grupul de adolescenti. ,Urcind dealul, am
vazut o stralucire rosie¥ — povesteste mai departe
Kathleen May. ,,Am inceput s& ma gindesc cd poate
nu chiar totul e imaginatia bédietilor, si imi pirea bine
cd Gene e cu noi% Dupi o jumitate de ord de urcat
prin desisul care aproape acoperea poteca ingustd,
indemnurile de curaj ale lui Gene Lemon au sfirsit
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intr-un lung urlet de groazi, iar grupul vesel al
vindtorilor de OZN-uri a luat-o la goana plm de
panica, in fata ‘privelistii dezValulte de raza puter-
nicei lanterne.

..Cind in raza de lumind au strilucit punctele
verzi, fosforescente, Lemon a crezut o clipd cd sint
ochii unui animal ; in momentul urmitor si-a dat
seama ci lumina in plin, iesitd de sub un fel de coif
ascutit, o fat{i omeneascd imensd, puternic conges-
tionat3, si cu ochi verzi, care clipeau In raza lan-
ternei. In spatele acelei fiinte era ,0 sferd mare cit
o casd¥ a cérej strilucire ,pulsa ritmic“. Dupi ce a
reusit sd-si pund la punct impresiile serii, doamna
May descria fiinia strdind ca avind niste gheare
grozave ; cu toate astea, citiva dintre baieti nici n-au
remarcat brate, sau mécar ceva aseminétor. Dar toti
au fost de acord ci fiinta aceea purta o imbrici~
minte intunecatd, .verde finchis“, a precizat Neil
Nunley. Iniltimea strdinului a fost estimati dife-
rit, intre sapte si zece picioare. Toatid lumea a fost
de acord asupra faptului ci- fiinta sositd in globul
de foc pirea sd impréastie .un miros ingrozitor“.
Cercetind ulterior locul aterizirii, ziaristul Lee Stew-
art n-a gasit urme ale stréinului sauw ale navei sale
strilucitoare, dar a simtit mirosul acela persistent ;
si l-a asemuit cu mirosul ldsat de arderea unui
combustibil folosit in Air Force — era .gretos si
iritant®. Cine a intrat vreodatd in ietul unui avion
cu reactie, uitd greu cildura si mirosul specific de
gaz ars — ny stiu dacd gretos, dar intr-adevir iri-
tant. Vreau si spun, mirosul gazului pe care noi il
folosim drept combustibil pentru avioane nu are
nimic gretos; dar habar n-am ce fel de petrol fo-
loseste Air Force pentru aparatele sale.

De asemenea, toti participantii acelui party sfir-
it atit de neobisnuit, au fost de acord ci ,fiinta
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aceea se deplasa foarte ciudat. Cind ne-a vizut, a
pornit spre nava si parcd nici nu mergea — pur si
simplu se deplasa. Se deplasa lin, fird si salte®.

La 13 iulie 1959, dis-de-dimineatd, Fredericka Mo-
reland din Blenheim, Marlborough, Nowa Zeelanda,
s-a dus si-si mulgd vaca. ,Indreptindu-mi spre
padec... am vizut doud lumini verzi, strdlucitoare,
ca niste ldmpi mari... apirind deasupra mea, si
coborind spre sol. M-am vizut dintr-o data scildati
fn lumina aceea verde, si totul in jur a devenit
verde. Era o nuanti oribili de verde. Primul meu
gind a fost: eu n-ar trebui si fiu aici. M-am dus
spre un grup de pini, aflati 1ingd padce ; acolo m-am
oprit si am asteptat.

Un obiect strilucitor, aseminitor cu o farfurie
sl avind doud lumini verzi dedesubt. cobora fncet.
Aerul a devenit foarte fierbinte. Doud siruri de je-
turi in jurul mijlocului (pe circumferinta) farfuriei
aruncau fliciri portocalii ; ele pireau s se roteasca
in sensuri contrarii. Obiectul acela misura intre
20 si 30 de picioare in diametru, si avea deasupra
o cabinj inalti.

Jeturile s-au oprit, si o lumind strilucea in ceea
ce pirea a fi o cupold din sticld, un dom care stri-
Iucea. Partea de jos a farfuriei pirea a fi dintr-un
metal gri: ea scotea un biziit slab, In timp ce plu-
tea in aer.

In intériorul cupolei erau doi cameni imbricati
fn haine strinse pe corp, stralucitoare ; singurul
luern cu care semina materialul acela, e folia de
aluminiu. Aveau pe umeri cisti opace, asa c& nu
le-am putut vedea fetele.

Unul din cei doi s-a ridicat, punindu-si miinile
in fatd, ca si cum ar fi vrut si se uite in jos. Apoi
s-a asezat si, dupd unul sau doud minute, jeturile
au tnceput din nou s¥ se roteascd si, inclinindu-se
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intii putin, lucrul acela a inaintat si pe urma a
urcat pe verticalda si a disparut intr-un nor, produ-
cind un sunet inalt, muzical®.

Sint doud lucruri interesante : jeturile acelea de
fiacdra portocalie, rotindu-se in sens invers, si usoa-
ra balansare a aparatului la decolare. Cele doul
rinduri de jeturi, asezate pe circumferinta, sint si-
milare cu doud rotoare multiple. Existd elicoptere
birotoare, elicele lor, coaxiale sau: nu, se rotesc in
sensuri contrare, anulindu-si astfel reciproc cuplu-
rile motoare. $i, in general, la decolare, dupa ce
se desprind de sol, elicopterele se inclind putin
inainte (pentru a-si asigura acea componentd a
tractiunii necesara zborului orizontal).

In noaptea de 23 martie 1930, cabanierul Robert
Linkman de lingd Butzback, RI'G, a fost solicitat
de doi straini sa ii serveasca cu ceva de baut. Ei au
refuzat bauturile alcoolice, au refuzat citronada,
Fanta, au refuzt pind si Coca-Cola; au acceptat
pind la urmi doar cite un pahar cu sifon. Cu toate
ca s-au adresat cabanierului in cea mai curatd si
mai guturala limba germana, cei doi discutau in-
tre ei folosind o limba necunoscutd — ,nu semana
cu nimic® — declara ulterior domnu! Linkman. In-
trigat de comportarea vizitatorilor matinali, de
lLimba ciudatd, de costumcle lor gri-albastre strinse
pe corp, cabanierul i-a urmarit pe cei doi in pd-
dure. Racoriti de sifonul baut la caband, acestia
mergeau repede printre copaci; au ajuns intr-un
luminig, unde ii agtepta o strdlucitoare nava lenti-
culard. Au intrat in navi, dupd care aceasta §i-a
intensificat stralucirea, si a decolat vertical, fara
nici un zgomot (Ufo Nachrichten, nr. 263/1980,
mai-iunie). il

...Exobiologii nogtri, pornind de la anumite con-
sideratii anatomo-fiziologice, afirmad ca, in mare,
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tiiniele rafionale din Univers se aseamani din punct
de vedere al infatjsdrii — in sensul, macar, ci ase-
mandrile dintre ele sint mai multe decit deosebi-
rile. Aceste considerafii sint construile pe model
analogic : fiintele inzestrate cu rafiune posedd un
sistem nervos dezvoltat, si un organ similar creie-
rului nostru; acesta trebuie sa fie plasat izolat, cit
mai ferit (cit mai sus, la fiintele cu statiune ver-
ticald) si sd aibd un invelis dur care il fereste de
socuri mecanice accidentale — un craniu. Deci,
fiintele rationale, indiferent de unde vin ele, au
ceva care seamdnd cu un cap. Au nevoie de organe
dezvoltate de perceplie, cunoastere, comunicare ;
organele esentiale de simf, cele similare ochilor
nostri, vor fi plasate evident in imediata apropiere
a centrului (centrilor ?) nervos superior — deci,
dacd au ceva asemdanator ochilor, acest ceva va fi
plasat, in numar mai mic sau mai mare, pe ceea ce
indeplineste rolul capului nostru. Au nevoie de or-
gane cu care sd poatd acfiona activ la transforma-
rea mediului in sensul dorit — miini, brate, ten-
tacule — e nevoie de degete, care pot apuca subtil
si mai diferentiat decit ventuzele sau clestii. O
{iin{d rationald activd, in sensul cunoscut de noi,
trebuie sd se poatd deplasa — si tabloul se com-
pleteazi cu ceva asemdanator picioarelor. Se pot face
aprecieri variate cu privire la dimensiunile relative
si formele tuturor acestor elemente, la numaérul
lor — cu toate ci majoritatea exobiologilor sint
peniru o simetrie axiald, acesta fiind aportul direct
al modului nostru instinctiv (ancestral) antropocen-
trist, de a gindi. Se prevdad diferente la culoarea
tegumenului, o infinitate de variante intre pilozi-
tatea totald si calvitie completd ; nu se cunoaste di-
mensiunea finald a fntregului ansamblu — i ra-
portul ei cu dimensiunile noastre. Putem doar b&-
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nui gamele de perceptie a diferitelor frecvente si
natuTa radiatiilor pércepute, modul de comunicare
ete. N .

Atit doar, cd o Infitisare exteripard asemdnitoare
presupune, cel putin aparent, o evolutie aproxima-
tiv asemdnatoare.

Asta ar putea insemna o gr&mada de lucruri, ase-
minindu-se la nesfirsit. Inseamn c# si in alte col-
turi din Univers, sistemele galactice, stelare, pla-
netare, s-au format din elemente asemadnatoare, si
in mod asemanadtor.

Inseamnd cd si pe planetele formate existau, in
proportii asemdanitoare, carbon, hidrogen, oxigen,
azot.

Inseamna ci si pe acele planete a existat oceanul
primordial, supa de coacervate. 1

Cé si la ef viata a aparut in ap3, a pésit timid pe
uscat, pe urma s-a instaurat o era a vegetatiei si
reptilelor uriase.

Inseamni ci si acolo a intervenit ceva — catas-
trofid cosmicd, schimbarea medivlui — in <sfirsit,
ceva care a provocat moartea marilwr reptile: au
supravietuit fiinte cirora uriasii saurieni nu le acor-
dau multe sanse, mici, cv corpul acoperit cu par, si
care stdteau mai mult prin copaci. Si care aveau
singe cald, dar nici saurienii, nici acele mamifere
primilive nu stiau asta, si nu stiau nici ci exact
singele cald a fost miza supravietuirii si evolutief
ulterioare. ‘

Mergind pe aceeasi linie, lnseamnd cad pretutin-
deni s-a petrecut acel